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氢能与燃料电池汽车如何实现规模化应用氢能与燃料电池汽车如何实现规模化应用
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广告广告

“发展氢能与燃料电池汽车，是能

源、交通低碳转型的重要路径，已成为

全球应对气候变化、推动绿色经济增长

的重要战略选择。”近日，中国科学技术

协会主席万钢在 2026 国际氢能与燃料

电池汽车大会暨展览会上表示，要充分

总结示范推广经验，抢抓氢能未来产业

发展机遇，统筹推进氢能与燃料电池汽

车跨区域、跨领域推广应用，不断完善

氢能全链条供给体系，推动产业实现规

模化高质量发展。

跨越了“死亡谷”

记者了解到，经过多轮示范推广与

技术迭代，我国氢能与燃料电池汽车产

业在整车产销、加氢站建设等方面稳居

全球第一梯队。截至 2025 年年底，我国

燃料电池汽车累计销量达 3.9 万辆，建

成加氢站 590 余座，燃料电池系统成本

从早期 8000 元—1 万元/千瓦降至 3000
元/千瓦左右，我国已成为全球最大的

燃料电池汽车市场。

“我国氢能与燃料电池汽车产业不

仅在规模上实现领先，更是在技术上实

现‘并跑’‘领跑’：燃料电池系统、车载

储氢、关键材料等核心指标达到国际先

进水平，部分领域实现引领。同时，产

业链实现自主可控，已形成‘制、储、运、

加、用’完整生态。”上海汽车集团股份

有限公司副总裁、总工程师祖似杰说。

“我国氢能产业已跨越‘死亡谷’，

接下来的 5 年是发展窗口期，2030 年之

后将是爆发期。”中国科学院院士、清华

大学教授欧阳明高认为，2025-2030 年，

氢能制、储、运、加供应链建设与发展将

推动氢能多领域应用。2030-2050 年，

可再生能源发电将成为电力主体，绿色

氢能将爆发式增长。2050-2060 年，绿

氢将达到 1亿-1.75亿吨。

中国汽车工程学会理事长、国际氢

能燃料电池协会常务副理事长张进华

表示，我国氢能与燃料电池汽车产业正进

入更加理性、更加务实的发展新阶段。

发展并非一马平川

我国氢能与燃料电池汽车产业发

展虽然跨越了“死亡谷”，但不等于前方

一马平川。与会代表表示，当前，氢能

与燃料电池汽车产业面临场景少、核心

技术有待突破、商业模式尚未形成、氢

价贵以及储运加注难等问题。

祖似杰认为，我国氢能资源禀赋地

域差异较大、东西部供需错配问题突

出、跨区域氢能输运设备缺乏，部分地

区氢能资源丰富但是应用场景少，面临

消纳难题。部分地区氢能需求大，但氢

能资源不足，难以满足规模化车辆用氢

需求。部分项目线路面临产得出、用不

上、盈利难困境。同时，加氢基础设施

建设滞后，直接限制了燃料电池汽车在

长途运输、跨区物流等关键场景的推

广。此外，部分地区仍将氢气按照危化

品管理，审批流程繁琐、建设门槛高，直

接制约加氢网络延伸。

“经济性是目前氢能与燃料电池汽

车产业发展面临的主要问题。当终端

氢价降至 25 元/千克，氢燃料电池汽车

应用将形成完整商业闭环；如果降至

12-14 元/千克，氢能在化工、发电领域

的规模化应用将全面开启。”长城控股

集团未势能源科技有限公司董事长张

天羽表示，过去依靠政策和资本快速膨

胀的时代正在过去，未来如何让产品

“跑得起来、用得起来”才是核心。

香港城市大学讲席教授吕坚说：“催

化剂成本高，在燃料电池电堆总成本中占

比超 1/3。未来如何完成燃料电池电堆结

构优化，加快催化剂技术研发和量产，是

推动燃料电池汽车应用的重要因素。”

“一方面，中国氢能与燃料电池汽

车产业规模化、经济性、产品可靠性有

待提升；另一方面，标准体系有待健全，

需推动全球互认互通。”德国莱茵 TüV
集团大中华区太阳能与商业产品服务

高级副总裁李卫春表示。

如何突破瓶颈

面向“十五五”，我国氢能与燃料电

池汽车产业如何突破发展瓶颈，形成可

复制、可推广的商业应用模式？

万钢表示，要持续加强氢能与燃料

电池领域基础前沿研究和关键技术研

发，推进宽温域高载荷燃料电池、长寿

命大功率燃料电池研发，攻克高效电解

水制氢、大容量储氢以及气/液/固态氢

高效输运、储注等技术与装备；建立完

善更加协同高效的创新体系，不断提升

氢能与燃料电池汽车产业竞争力和创

新力。

张进华认为，要以关键技术突破提

升燃料电池汽车全系统竞争力。同时，

要以场景牵引找准燃料电池汽车规模

化突破口。此外，燃料电池汽车规模化

发展的关键不在于车，更在于氢，核心

是构建稳定、经济、可持续的区域用氢

生态。

“要聚焦长途重载场景，加强区域

协同，加快氢能高速公路、氢能走廊建

设，促进供需高效匹配；同时，要提升氢

电耦合路径方案，构建智慧新能源网

络；加强基础设施建设，打通供需‘最后

一公里’。”祖似杰说。

万钢对会议进行了总结，他说，要

完善多领域协同创新模式，推动清洁低

碳氢能规模化、高质量发展；构建跨区

域氢能走廊，推动和支撑燃料电池汽车

规模化发展；完善氢能走廊供能体系，

营造产业发展良好环境。

本报讯 近日，陕西省首个氢能综合

利用一体化测试项目在咸阳高新区顺利

完成全流程调试，具备正式投用条件。该

项目填补了西北地区氢能全场景综合应

用示范领域的空白，也标志着陕西省在氢

能全产业链布局中迈出关键一步。

该项目是陕西省首个模块化集装箱

式光伏绿电 PEM（质子交换膜）制氢—储

氢—加氢—氢燃料电池热电联供一体化

测试项目，由陕西氢能检验检测有限公司

（以下简称“氢能检验检测”）建设。该项

目内部系统涵盖 2MW（兆瓦）光伏发电、

50Nm3/h（标准立方米每小时）PEM制氢、

高压储氢（35兆帕）、车用加氢、100kW（千

瓦）氢燃料电池及热电联供等核心模块，

实现了氢能“制、储、输、加、用”全链条环

节的集成验证。

该项目位于陕西氢能质量技术创新

基地。该基地由陕西省市场监管局、陕西

省国资委、咸阳市政府和西安交通大学共

同推动建立，是西北地区首个氢能全产业

链质量技术集成创新平台，构建“平台+高

校+企业+技术服务机构+园区”多方协同

创新体系，现已入选陕西省级教育科技人

才体制机制一体改革试点。该基地聚焦

氢能全链条突破发展，通过计量、标准、认

证认可、检验检测等质量基础设施服务，

建设以秦创原为核心、辐射全国的氢能产

业质量基础设施一站式服务总窗口。目

前，该基地已吸引国家级创新中心1家、陕

西省级技术机构4家、入驻产业公司8家，

同步推进 20余项产学研深度融合攻关项

目。

“白天光伏绿电制氢、储存高压氢气，

夜间通过氢燃料电池发绿电。”该项目负

责人介绍说，这一零碳循环模式完全满足

基地当前自用需求，有效形成小型零碳园

区示范作用。此外，该项目通过模块化、

集装箱式设计，破解传统氢能利用效率

低、环节脱节的痛点，具备快速部署、可复

制推广优势，为未来向工业园区、偏远地

区、应急供能等场景批量输出解决方案奠

定了技术基础。

氢能检验检测相关负责人表示，未

来，该公司将依托项目平台深化氢能技术

研发与产学研协同，推动成果转化；同时，

将充分发挥链主企业优势，带动产业链协

同发展，助力构建“氢电耦合”现代能源体

系，为陕西省能源转型和“双碳”目标实现

贡献力量。 范敏敏
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