
机械车位闲置，

如何盘活改造

城市停车难是不少车主的烦心

事。在城市用地紧张的环境下，机械

车位凭借垂直设计，让单位土地面积

的停车能力提升，有效缓解了车位供

需矛盾，也有助于营造整洁、有序的城

市环境。但记者在调研采访中了解

到，一些机械车位并未发挥出应有作

用，反而成为一堆看得见却用不上的

“钢铁摆设”。机械车位因何闲置？盘

活闲置资源存在哪些困难？有无可行

的解决方案？

从大量车主的反馈来看，机械车

位闲置的主要原因是车主存取车辆费

时费力，使用体验不佳。行业标准滞

后是当前机械车位难以匹配车主需求

的重要原因。建筑设计院在前期建筑

设计环节与停车设备企业缺乏沟通，

也是影响机械车位使用体验的重要原

因。此外，一些公共机械车库则是由

于选址不合理而难以充分发挥作用。

一些地方遵循“原拆原建、改造提

升”原则，展开了改造升级的尝试。
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机器人ToB规模化提速

数据短板是核心卡点

从仓储环节的拆码垛自主决策，

到车厂流利架分拣、工程螺栓保护软

套剥离，再到药店场景的货架识别、精

准抓药打包……近来，机器人正加速

向 ToB（面向企业）领域渗透，并逐渐

成为驱动产业增长的核心力量。

不过，业内人士指出，机器人的通

用能力才是实现大规模商业化落地的

关键所在。当前，大模型的算力与算

法发展已日趋成熟，真正制约机器人

场景泛化能力的核心卡点，仍是数据

短板。行业内逐渐形成共识：谁能建

立起高效的数据生产和利用体系，谁

就更有可能率先跨过规模化门槛。众

多机器人产业链企业，均已瞄准数据

这一核心卡点，积极布局真实场景下

的数据采集、虚实拟合与模型迭代等

关键业务。

对此，业界期盼政策能从开放应

用场景、补贴数据建设、降低企业落地

风险、打通市场准入等多个维度提供

有力支撑，推动机器人更快走进真实

生产生活场景。
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▶ 本报记者 刘琴

以50分26秒打破人类半程马拉松世界纪录

人形机人形机器人产业加速跑向未来器人产业加速跑向未来
4月19日，2026北京亦庄半程马拉松暨

人形机器人半程马拉松在北京经济技术开

发区（又称“北京亦庄”）举行。来自国内外

102支赛队的 300余台机器人在 21.0975公

里的半马赛程中竞技。经过激烈角逐，来自

荣耀齐天大圣队的“闪电”机器人凭借50分

26秒（净用时）的成绩获得冠军。这一撞线

时间比人类半马世界纪录快了近7分钟。

赛事升级：速度规模类型创新高

4月 19日 7时 30分，随着发令枪响，身

披红黑色机体外衣的人形机器人“闪电”

率先冲了出去，双臂摆动，步频极快，速度

一度飙到7米/秒。

“太快了！我们的镜头已经无法跟上

了。”在赛场旁拍摄的一位摄影记者说。

与去年相比，今年赛事提升的不仅是

机器人奔跑速度，而且在参赛队伍规模、技

术路线选择、赛制及赛场地形的复杂程度

等方面全面升级。

此次赛事规模较上一年度扩容近5倍，

吸引全国 11个省份超百支队伍参赛；参赛

主体覆盖北京人形机器人创新中心、荣耀、

宇树科技、松延动力等头部企业，以及清华

大学、北京大学、中国科学技术大学等高

校，并拓展国际赛队 5支；技术类型涵盖自

主导航、遥控两大类别，其中自主导航参赛机

器人占比近四成，参赛数量、参与范围、技术

类型均创历史新高。

今年赛事的一大看点是，在没有领航

员及外部辅助信号的情况下，自主导航机

器人要完全自己“看路”并决定如何跑。

“自主导航技术的主要难点是，在高速

奔跑状态下同时完成环境感知与实时决

策。当机器人以接近人类职业选手的速度

奔跑时，留给感知和决策的时间窗口极短，

对算力、算法和系统响应速度都提出非常高

的要求。”天工队有关负责人说。

从赛制看，自主导航组与遥控操作组

同场竞技、混合计时、统一排名，遥控组净

计时成绩乘以 1.2系数，自主导航组仅限 4
个可人工干预场景。

根据此前排位赛情况，赛制采用流水线

式依次单发起跑，每次只出发一台机器人，每

两台间隔约30秒钟，并在专用赛道内完成比

赛。这意味着首个出发的机器人，是实力强

劲的“种子”选手，并非板上钉钉的冠军。

人形机器人（上海）有限公司首席技术

官邢伯阳介绍说，面对规则中“遥控模式乘

以 1.2系数”的挑战，该公司派出的国地飞

跃团队确立了“优先纯自主运行”策略，仅

保留高精度遥操作用于应急。

赛事裁判、首都体育学院电竞专业二

年级学生玄达文告诉记者，她全程跟随的

机器人便是国地飞跃队机器人。“机器人在

比赛过程中经历倒地、换电、膝关节发热等

过程，虽然曲折，但还是成功完赛了。”

“去年只有 6支队伍完赛，今年完赛队

伍达到 47支。”玄达文说，她期待机器人越

跑越稳，跑完全程的队伍越来越多。

技能升级：从“能跑”到“会跑”

人形机器人参赛马拉松，对其运动稳

定性、续航能力及散热性能提出极高要求，

这是对人形机器人技术实力的全面检验。

荣耀齐天大圣队一位工程师告诉记

者，荣耀在消费电子领域的技术积累是此

次机器人取得突破性进展不可或缺的一

环。从散热技术与材料到轻量化设计，再

到硬件的可靠性，这些在移动终端上的技

术积累为机器人综合能力的快速提升提供

了强有力的支撑。

今年，天工队“天工Ultra”机器人以自

主导航方式参赛，其凭借拟人和优美的跑

姿“出圈”。“机器人 100%复刻了人类跑姿，

还原了奔跑时的全身姿态、迈步时脚落地的

极致细节，实现了更科学、更自然的姿态表

现，就算不用穿鞋也能轻盈落地。”天工队有

关负责人介绍说。

当来自广州高擎动力科技有限公司

（以下简称“高擎动力”）的派加机器人——

全场最小运动员手握奶瓶、迈着小碎步奔跑

在赛道上时，众多观众被它的萌趣形象“圈

粉”。

“小尺寸人形机器人能给人类更多安

全感，更放心地让孩子们接触，这是我们做

小尺寸机器人的意义。”高擎动力创始人张

君晖介绍说，派加机器人身高仅75厘米，重

量14公斤（kg），最高时速可达1.5米/秒。

在赛事终点，当国际赛队“挽救计划”

赛队机器人冲过终点时，该赛队成员、德国

慕尼黑工业大学硬件与系统集成工程师傅

相予激动地说：“这次参赛让我看到了中国

机器人产业的蓬勃发展，我们将自身的控

制算法与中国的‘天工Ultra’机器人硬件平

台结合，仅用10天就达成完赛目标。”

傅相予坦言，随着具身智能软硬件深

度结合，人形机器人将具备极强的泛化和

自主决策能力，它们很快将从实验室走向

灾害救援、工业制造和家庭服务等真实复

杂场景并发挥巨大作用。在他看来，人形

机器人系统极其复杂，开源生态建设很重

要，需要在国际层面推动数据、算法的开源

共享与标准制定。

“今年机器人在步态稳定性、硬件可靠

性、奔跑速度、续航时间和自主能力等方面都

有较大提升。”赛事规则专家组成员、清华大

学自动化系机器人控制实验室研究员赵明国

告诉记者，未来，随着机器人企业进一步加大

机器人自主研发能力，更多人才、资金会涌入

这个行业，带动整个行业更快更好地发展。

服务升级：机器人当起“服务官”

在此次半马赛事中，机器人化身“摄影

师”“配速员”“啦啦队”“补给员”等角色，为赛

事提供服务保障，让“人机共生”可感可触。

在人类赛跑道上，一些四足机器人担

任此次半马赛事的官方配速员即“关门

兔”，格外引人注目。

智身科技北京有限公司联合创始人、

联席总裁刘宇龙告诉记者，该公司生产的

铜锤M1 Pro机器人担任此次赛事“关门兔”，

以9分钟/公里的稳定配速，全程自主跟随人

类运动员，“形影不离”完成伴随护航任务，以

实际行动印证具身智能从实验室走向真实

场景的技术可靠性与实用价值。

“我们在马拉松赛事中部署R1 Pro与R1
Lite两款人形机器人，在补给点给人类跑者递

水、叠毛巾、递毛巾。”星海图（北京）人工智能

科技股份有限公司市场总监张宇佳介绍说。

当人类跑者冲向补给站，机器人需要

实时判断：谁在伸手？需要什么？如何安全

递送？张宇佳告诉记者，这些看似简单的动

作，实则是对机器人“大脑”的终极测试。

在张宇佳看来，为此次马拉松提供赛

事服务，是具身智能技术在开放、动态、高

人流场景下的一次重要实战验证，更是人

形机器人首次以全自主模式完成大规模户

外作业，直面复杂场景带来的技术挑战。

北京木子杨科技有限公司市场总监黄

焕源介绍说，该公司为赛事提供了“清洁+
零售”两种服务，在赛事最后一公里道路部

署了2台智能清扫机器人，在终点休息区部

署了1台智能售卖机器人。

“马拉松赛道人流密集且移动随机，是

极佳的‘数据富矿’。机器人在此采集的极

端动态避障、人机交互数据将直接反哺大

模型与感知系统的迭代优化，让机器人越

用越聪明，加速从‘单体智能’向‘多机协同

智能’演进。”黄焕源说。

“这场赛事不仅是竞技场更是训练场，

随着机器人加速迈向大规模、高可靠性的

实际应用，其将在与人类的深度协作中重

塑产业生态。”赵明国说。

参赛机器人冲过终点。 本报记者刘琴/摄


