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LL22级辅助驾驶强制国标时间表初定级辅助驾驶强制国标时间表初定
▶ 本报记者于大勇

近日，工业和信息化部发布

《智能网联汽车 组合驾驶辅助

系统安全要求》强制性国家标准

（报批稿）（以下简称“标准报批

稿”），并建议 2027年 1月 1日正

式实施。该标准是国内首个 L2
级辅助驾驶强制性国家标准。

专家表示，此举意味着所有车

企在设计和生产相关产品时，都必

须达到这一基本安全标准。这不

仅有助于规范市场秩序，防止低质

量、不安全的产品进入市场，还能

显著提升整体道路交通安全水平。

为智能网联汽车保驾护航

工业和信息化部装备工业

一司相关负责人表示，随着组合

驾驶辅助系统的广泛应用，其安

全能力愈发受到社会各界的关

注。在此背景下，工业和信息化

部提出并推动强制性国家标准

《智能网联汽车 组合驾驶辅助

系统安全要求》研制，划定系统

安全基线，从而保障我国智能网

联汽车产业健康发展。

据了解，标准报批稿将L2级

组合驾驶辅助系统划分为 3类，

即基础单车道、基础多车道、领

航组合驾驶辅助系统，明确其功

能边界、能力阈值与安全要求。

相关标准覆盖系统设计、验证、

运行监控、人机交互、失效响应

及数据记录等全链条技术要求，

适用于所有搭载组合驾驶辅助

功能的量产乘用车与商用车。

为保障组合驾驶辅助系统

能够正确响应复杂多变的真实交

通情况及使用过程中潜在的安

全风险，标准报批稿还对设计与

开发流程、风险管控等提出安全

保障要求。同时，标准报批稿构

建了包括场地试验、道路试验、文

件检验等在内的多层级评价方

法，以全面考察系统的安全能力。

“标准报批稿将L2级组合驾

驶辅助系统细分为3类并明确功

能边界，实际上是为技术发展划

定了‘赛道规则’。”中国企业资

本联盟副理事长柏文喜坦言，

过去，车企对辅助驾驶的定义

五花八门，消费者难以辨别差

异。统一分类后，车企必须在明

确的技术框架内竞争，将倒逼

辅助驾驶行业从“功能堆砌”转

向“安全优先”技术路线。全链

条技术要求覆盖设计、验证、监

控等环节，意味着车企需要建

立更完善的研发体系和测试能

力。长期看，这将有利于提升

国产辅助驾驶系统的技术成熟

度与国际竞争力。

“标准报批稿的发布，是国

内辅助驾驶行业发展进程中里

程碑式节点，对整个行业的技术

进步形成了全方位的正向推动

作用。”中关村物联网产业联盟

副秘书长袁帅表示，此前，国内

L2级辅助驾驶领域长期缺乏统

一的强制性技术规范，不同车企

对于辅助驾驶功能的定义、性能

标准、安全边界设定各不相同，

部分企业为了降低成本或者追

求营销噱头，有意无意弱化功能

的安全冗余设计，甚至出现虚假

宣传等情况，整个行业技术发展

处于良莠不齐状态。

袁帅说，此次标准报批稿将

L2级系统明确划分为基础单车

道、基础多车道、领航组合驾驶

辅助 3类，清晰划定不同等级功

能的能力阈值与安全要求，相当

于为全行业提供了统一的技术研

发坐标系。企业无需再在模糊的

规则下做无意义的差异化竞争，

可以将更多研发资源投入到标准

要求的核心技术指标提升上。同

时，标准报批稿覆盖了系统设计、

验证、运行监控、人机交互、失效

响应及数据记录等全链条技术

要求，相当于为企业建立了一套

完整的技术研发流程规范，能够

帮助行业逐步形成标准化技术开

发与验证体系，避免不同企业各

自为战造成资源浪费，也能推动

上下游供应链围绕统一标准进行

配套技术迭代，进而带动整个产

业技术水平和生态提升。

L3级进程是否会加速

随着 L2级辅助驾驶强制国

标的落地几成定局，业界对于L3
级自动驾驶国标何时落地充满

期待。

“逻辑上会加速，但节奏取

决于3个‘衔接’。”广东省社会政

策研究会副秘书长高承远认为，

L2级辅助驾驶国标解决了“辅助

驾驶如何安全”的问题，为 L3级

自动驾驶国标立法提供了技术

验证基础和事故数据参照，减少

了规则制定的盲目性。但 L3级

自动驾驶涉及权责转移、保险体

系重构、高精地图合规等更为复

杂的制度设计，需要《中华人民

共和国道路交通安全法》修订、

产品准入管理、运营监管等配套

同步推进。“预计 2026年将出现

更多 L3级试点城市扩容和商业

化运营许可，但全国层面的立法

可能要到 2028 年后，待 L2 级辅

助驾驶国标实施后的实际运行

数据反馈成熟后再落地。”

“L2级辅助驾驶安全框架逐

渐清晰，可能会加速L3级自动驾

驶的立法进程。”资深人工智能

专家郭涛表示，L2级辅助驾驶国

标明确了驾驶员责任，强调其辅

助性质，而L3级自动驾驶在特定

设计运行域内允许脱手脱眼，事

故责任主体明确为车辆生产企

业。L2级辅助驾驶国标的实施，

有助于让公众和企业更清晰地

认识辅助驾驶与自动驾驶的区

别，为L3级自动驾驶立法在责任

界定等方面提供参考和经验，也

能促使车企加速 L3级技术落地

与法规适配，推动相关立法工作

加快进行。

在接受采访过程中，专家们

一致认为，国标只是提升智能辅

助驾驶安全的基线，要想进一步

提升安全性能更需要政府部门

和企业各司其职、形成合力。

“政府部门和企业应协同发

力，从技术、法规、教育 3个方面

共同推进。”中国投资协会上市公司

投资专业委员会副会长支培元表

示，政府部门应加快推动标准落

地实施，并加强市场监管，对虚

假宣传采取暂停公告、强制召回

等处罚；推动将辅助驾驶操作

规范纳入驾考体系，提升驾驶

员认知水平；建立事故深度调

查机制，利用数据反哺技术迭

代升级。相关企业要加强系统

冗余设计与极端场景验证，提

升 SOTIF（预期功能安全）能力；

优化人机交互设计，确保驾驶员

始终处于监控状态；主动开展用

户培训，明确系统能力边界与使

用规范。同时，要强化对公众科

普力度，破除“智驾万能”认知误

区；鼓励媒体客观报道，避免片

面渲染技术能力。

“提升智能辅助驾驶安全

性，需要政府部门与企业形成协

同合力。企业层面，应将国标要

求内化为产品基因，在研发中强

化传感器冗余、算法鲁棒性等核

心安全指标，同时杜绝功能夸大

宣传，通过清晰的用户教育避免

误用；售后端需建立快速响应机

制，依托OTA（在线升级）持续迭

代安全性能，积累真实路况数据

以优化系统。政府部门要强化

标准落地监管，严格市场准入审

查，对不符合安全要求的产品零

容忍；同时加快配套体系建设，

比如完善智能网联汽车保险制

度、推动高精度地图合规应用，

为技术安全落地扫清障碍；此

外，还可牵头搭建行业级数据共

享平台，促进企业间安全经验互

通，在技术快速迭代中筑牢安全

底线。”郭涛说。

4月 15日 11时 56分，

搭载140名旅客的MU5631
航班平稳降落在哈尔滨太

平国际机场。东方航空

C919国产大飞机哈尔滨-
上海航线成功首航，标志

着国产大飞机正式投入东

北至长三角核心航线。

上图：4月 15日，工作

人员在 MU5631 航班内进

行清扫。

下图：4月 15日，工作

人员在哈尔滨太平国际机

场作业。

新华社记者张涛/摄

CC919919国产大飞机哈尔滨国产大飞机哈尔滨--上海首航上海首航本报讯（记者于大勇）近日，

中国汽车工业协会发布的最新数

据显示，今年 3月，汽车产销量分

别完成 291.7 万辆和 289.9 万辆，

环比分别增长 74.4%和 60.6%，同

比分别下降3%和0.6%。其中，乘

用车产销量分别完成 244.6万辆

和 241.2 万 辆 ，环 比 分 别 增 长

74.8%和57.1%，同比分别下降5%
和 2.3%；商用车产销量分别完成

47.1 万辆和 48.7 万辆，环比分别

增长 72.5%和 80.7%，同比分别增

长9.1%和8.9%。

中国汽车工业协会副秘书长

陈士华表示，今年春节后，企业生

产经营活动加快，市场活跃度提

升。3月份，汽车产销量环比大幅

度回升，同比略有下降，相较前两

个月有所好转。其中，国内市场

受政策切换调整、需求前置释放、

同期高基数等因素影响，表现相

对低迷，同比呈现两位数下滑；尽

管面临外部不确定性挑战，依然

表现出较强韧性，中国品牌竞争

力持续提升。

今年1-3月，汽车产销量分别完成703.9
万辆和 704.8万辆，同比分别下降 6.9%和

5.6%。其中，乘用车产销量分别

完成 590.9 万辆和 593.4 万辆，同

比分别下降 9.3%和 7.6%；商用车

产销量分别完成113万辆和111.4
万辆，同比分别增长7.9%和6%。

“一季度，汽车产销量小幅度

下滑，降幅较 1-2月收窄，释放出

向好信号。其中，乘用车市场降

幅收窄，商用车销量保持增长，新

能源汽车热度持续保持，汽车出

口量快速增长。”陈士华说。

展望二季度，陈士华表示，

“两新”（新一轮大规模设备更新

和消费品以旧换新）等政策效应

将持续释放，北京车展将开启新

品密集发布周期，有助于提升市

场热度，提振汽车消费。

“不过也要看到，当前外部环

境复杂多变，地缘政治冲突风险

上升，原材料及关键部件价格高

位震荡，企业经营压力进一步加

大，内需市场动能偏弱，行业运行

仍面临较大压力。要密切关注外

部环境形势变化，有效应对各类

风险挑战，持续扩大内需，深入整治内卷式

竞争，营造良好市场环境，助力行业平稳运

行。”陈士华说。
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