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四部门联合发文四部门联合发文 为航运业装上为航运业装上““智能大脑智能大脑””

广告广告

近日，交通运输部、工业和信

息化部等四部门联合印发《智能

航运 2030行动计划》（以下简称

《行动计划》），明确未来5年我国

智能航运发展工作思路，提出

2030年要实现的主要目标、重点

任务及保障措施。

专家表示，发展智能航运有

利于提升航运安全、效率、环境保

护水平，是培育新质生产力的重

要应用场景。《行动计划》的发布

为人工智能（AI）等前沿技术与航

运产业的深度融合按下加速键，

也为航运新质生产力的培育壮大

搭建了清晰的政策框架。

推动AI等前沿技术
与航运产业深度融合

《行动计划》明确，以培育航

运领域新质生产力、保障航运安

全、提升航运效率、降低航运成

本为目标，以科技创新和产业创

新为路径，以场景应用为牵引，

坚持安全可控、分类施策、注重

实效，塑造航运新动能、新优势、

新生态，完善现代化综合交通运

输体系，为2035年基本建成交通

强国提供坚实支撑。

交通运输部有关负责人说，

《行动计划》的印发，不仅为破解

我国智能航运发展的瓶颈提供

了系统性解决方案，也为2035年

基本建成交通强国、助力中国航

运在全球智能化浪潮中实现由

“并跑”向“领跑”跨越，注入强劲

动能、奠定坚实支撑。

“《行动计划》通过顶层设计

实现了战略对齐，将分散的技术

尝试转化为系统性的国家行动。”

北京市社会科学院副研究员王鹏

表示，《行动计划》不仅为资源配

置提供了明确的优先级，更是通

过政策支撑降低了企业探索前

沿技术的试错成本。这种引导

作用将引发产业共振，促使传统

航运业由经验驱动向数据驱动

转型，从而在底层逻辑重塑行业

生产力结构。

在中国企业资本联盟副理事

长柏文喜看来，《行动计划》将在3
个方面发挥关键作用：一是技术

融合加速器，通过部署智能船舶、

智慧港口、智慧航道等11项重点

任务，推动AI与航运要素深度结

合；二是新质生产力孵化器，以场

景应用为牵引，在长三角、环渤

海、粤港澳大湾区等区域建立试

点，形成可复制推广的经验；三是

国际竞争力提升器，助力我国航

运业从“并跑”向“领跑”跨越，抢

占全球智能化竞争主动权。

“《行动计划》给航运业装上

‘智能大脑’，推动力体现在 3个

层面。”资深企业管理专家董鹏

认为，首先，《行动计划》打通了

船、港口、物流之间的数据壁垒，

让AI不再是纸上谈兵，而是要在

真实航线、调度、避碰中反复训

练成熟。其次，《行动计划》将

改变行业营利逻辑，未来航运

公司比拼的不是谁的船吨位更

大，而是谁的算法更聪明、航线

更省油、调度更精准，这将催生

出无人船、远程驾驶等新业态。

第三，《行动计划》相当于提前抢

占全球智能航运“游戏规则”制

定权，谁先把技术跑通、把标准

立住，谁就能从“跟跑”者变成

“领跑”者。

确定两个阶段发展目标

交通运输部有关负责人介

绍，《行动计划》以科技创新和产

业创新为路径，以场景应用为牵

引，明确了两个阶段的发展目

标。到2027年，我国将实现人工

智能与航运要素深度融合，关键

核心技术取得突破，建立 3个以

上智能航运综合试点区域、开辟5
条以上试点航线，打造10个以上

可推广的智能航运典型场景，运

营百艘以上智能船舶；到 2030
年，我国将全面掌握关键核心技

术，形成技术、产业、治理协同发

展新模式，智能航运发展达到国

际先进水平。

围绕上述目标，该负责人

说，《行动计划》从技术装备攻

关、应用试点赋能、基础设施提

升、监管治理提升四大维度，系

统部署了11项重点任务，着力构

建覆盖创新链、产业链、价值链

的智能航运发展体系，推动我国

智能航运迈向系统集成与规模

化应用新阶段。

“《行动计划》提出的2027年

与2030年阶段性目标，与我国当

前AI等前沿技术发展状况高度

契合。”中国城市发展研究院投资

部副主任袁帅表示，经过多年发

展，我国在AI领域已经积累深厚

的技术基础，计算机视觉、自然语

言处理、机器学习等技术的应用

场景不断拓展，技术水平处于世

界第一梯队，而在船舶制造、港口

建设等领域，我国具备全球领先

的产业规模与工程经验，这为智

能航运关键核心技术的突破提供

了坚实的技术与产业支撑。从时

间维度看，当前距离2027年还有

近一年时间，可完成技术从实验

室到商业化应用的转化，实现AI
技术与航运产业的广泛深度融

合；到 2030年，随着技术不断成

熟与产业应用持续深化，全面掌

握关键核心技术、具备谱系化装

备系统供给能力的目标具有可

实现性。

“2027年和 2030年的目标，

技术上‘跳一跳够得着’，但执行

层面需要攻坚。”广东省社会政

策研究会副秘书长高承远认为，

我国AI基础技术并不差，北斗导

航、5G通信、计算机视觉都有成

熟方案，难点在于“复杂水域决

策”“多船协同”等需要高可靠的

使用场景。

“海上没有‘重启键’，容错率

极低。百艘智能船舶、5条试点航

线的量化指标是务实的，但‘谱系

化装备供给’也意味着从L2辅助

驾驶到 L4自主航行要形成完整

产品矩阵，这需要船厂、设备商、

软件公司深度协同。”高承远说。

还需多方面协同发力

专家表示，推进智能航运发

展还需要多方面协同发力。

“除政策支持外，还需强化

标准引领，加快制定智能船舶、

船岸协同等技术标准；完善法规

体系，明确自主航行船舶的法律

地位和安全责任边界；培育人才

队伍，培养既懂航运又懂技术的

复合型人才；深化国际合作，探

索建立国际智能航运走廊，推动

技术标准互认；创新商业模式，

通过数据接口标准化和数智底

座建设，降低中小企业智能化改

造成本。”柏文喜说。

袁帅表示，要想更好地推动

智能航运高质量发展，首先是技

术研发的持续投入。要鼓励企

业、高校、科研机构建立产学研

用一体化创新平台，聚焦智能船

舶的自主航行系统、港口的智能

调度算法、航运物流的数字孪生

技术等关键核心技术进行联合

攻关，同时加强知识产权保护，

激发科研人员的创新积极性。

其次是标准体系的完善。智能

航运涉及船舶制造、通信导航、

安全监管等多个领域，需要建立

统一的技术标准、数据标准与安

全标准，确保不同设备、不同系

统之间互联互通，避免出现“信

息孤岛”与“技术壁垒”。第三是

人才队伍的建设。智能航运需

要既懂航运业务又懂AI、大数据

等技术的复合型人才，因此需要

调整高校相关专业人才培养方

案，加强校企合作，通过实践教

学、定向培养等方式，培养一批

适应智能航运发展需求的专业

人才。

▶ 本报记者 于大勇


