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▶▶ 本报记者叶伟

动力和储能电池行业反动力和储能电池行业反““内卷内卷””再升级再升级

1414
2026年1月19日星期一
编辑：于大勇组版：王新明
邮箱：yudy@stdaily.com

2026 年 1 月 7 日，工业和信

息化部、国家发展改革委、国家

市场监管总局、国家能源局联合

召开动力和储能电池行业座谈

会，研究部署进一步规范动力和

储能电池产业竞争秩序工作。

此前，2025年 11月，工业和信息

化部组织召开动力和储能电池

行业制造业企业座谈会，围绕规

范动力和储能电池产业竞争秩

序、推动产业高质量发展工作，

听取相关企业情况介绍及意见

建议。

业内人士表示，规范竞争秩

序是行业高质量增长的前提。

此举旨在重申动力和储能电池产

业反“内卷”，规范治理非理性竞

争，推动动力和储能电池行业从

“价格竞争”转向“价值竞争”、从

“规模化装机”转向“高质量发展”。

非理性竞争问题依然突出

近年来，在“双碳”目标引领

下，我国动力和储能电池产业迅

速发展壮大，技术创新与产业发

展不断取得突破，应用场景不断

拓展，装机规模持续增加，商业

模式逐步完善。

数据显示，2025 年前 11 个

月，我国动力和其他电池累计产

量和销量分别为 1468.8GWh（吉

瓦时）、1412.5GWh，同比分别增

长 51.1%、54.7%。其中，三元电

池累计装车量125.9GWh，占总装

车量 18.8%，同比增长 1%；磷酸

铁锂电池累计装车量545.5GWh，
占总装车量 81.2%，同比增长

56.7%。截至 2025 年 9 月底，我

国新型储能装机规模达到 1.03
亿千瓦，与“十三五”末相比增长

超30倍，装机规模占全球总装机

比例超过40%；预计2025年年底

新型储能装机规模将突破 1.15
亿千瓦。

繁荣之下，动力和储能电池

行业正经历剧烈的“阵痛期”。

业内人士表示，受多种因素影

响，动力和储能电池行业盲目建

设情况突出，低价竞争等非理性

行为扰乱正常市场秩序，不仅削

弱了行业盈利能力，更为产品质

量和安全事故埋下隐患。

“储能电站不盈利，进而导

致设备采购过程中低价竞争激

烈，设备供应商的回款周期延

长，导致企业储能业务板块面临

亏损状态。”中关村储能产业技

术联盟秘书长刘为表示，储能企

业在压缩供应链成本的同时，减少

企业自身成本支出和研发投入，降

低了企业的创新动力和能力。

远景高级副总裁、远景储能

总裁田庆军说：“良性的价格竞

争可以促进技术降本、扩大储能

应用，而恶性价格竞争则会带来

质量和安全隐患。”

据了解，在 2025 年大规模

集采/框采中，储能系统频频报

出接近成本线的价格。据中关

村储能产业技术联盟数据，以 4
小时储能系统（额定功率下能

持续放电 4小时的储能设施）集

采/框 采 价 格 为 例 ，其 均 价 为

421.52元/kWh（千瓦时），中标最

低价为 370元/kWh，跌破 400元/
kWh，创历史新低。

中国化学与物理电源行业

协会此前发布的数据显示，2022
年年底至 2025年 8月，磷酸铁锂

材料价格从 17.3万元/吨暴跌至

3.4万元/吨，跌幅达 80.2%，全行

业连续亏损超 36个月，6家上市

企业平均资产负债率达67.81%。

“动力和储能电池行业的无

序扩张导致低端产能过剩、资源

配置不合理、产品同质化严重、

盈利水平低迷，不利于行业可持

续发展。”中国化学与物理电源

行业协会副秘书长汤雁表示，尽

管受下游市场增长带动，磷酸铁

锂材料的需求大增，但磷酸铁锂

材料成本压力仍未根本缓解。

多维度破局行业“内卷”

长期的“价格战”和“内卷”

式竞争已让动力和储能电池行

业不堪重负，如何规范动力和储

能电池产业竞争秩序，促进行业

可持续高质量发展？

此次四部门联合要求，要强

化市场监管，加强价格执法检

查，加大生产一致性和产品质量

监督检查力度，打击涉知识产权

违法行为。要优化产能管理，健

全产能监测和分级预警机制，加

强宏观调控，防范产能过剩风

险。要支持行业自律，发挥行业

协会作用，引导企业科学布局产

能，推动构建优质优价、公平竞

争的市场秩序。要加强区域协

同，强化央地协同联动、综合施策，

加强对本地企业指导，严控重复建

设，推动行业健康有序发展。

“要构建覆盖原材料、生产、

物流、全网全环节的成本核算体

系，既为企业提供透明价值参

考，遏制低于成本的恶性竞争，

也为政府监管提供数据支撑，让

政策调控更精准高效。”汤雁表

示，要通过建立产能预警机制，推

动材料企业与下游龙头企业达成

长期战略合作，引导产能有序释

放，避免需求增长、利润不增的问

题。同时，要以创新升级为突破

口，持续推动前沿技术攻关，推动

行业从规模竞争向质量竞争跨越。

田庆军认为，动力和储能电

池行业反“内卷”的关键是行业

的自律。尤其是龙头企业要以

身作则，既要保持价格定力，也

要持续加大投入，通过技术创

新、价值创造构建行业门槛，加

速行业优胜劣汰，实现行业理性

繁荣。同时全行业需要转变思

维方式，从降低成本参与价格竞

争转变为从新能源发展的需要、

从构建新型电力系统、新型能源体

系的需要出发，系统性发掘储能价

值，通过价值创造破局“内卷”。

业内专家表示，唯有通过技

术创新、差异化定位、生态协同

的多维突破，才能实现从“价格

战”到“价值战”的转变，助力动

力和储能电池行业迈向高质量

发展的新阶段。

本报讯 近日，洛阳市企业河南

玖蓝新能源科技有限公司（以下简称

“玖蓝新能源”）在国内率先实现新一

代电动自行车无线充电产品批量生

产，并已在洛阳市布局多个试点，推动

我国电动自行车充电加速迈入“无线

时代”。

据介绍，电动自行车无线充电是

一种新兴充电方式，其核心是通过在

车辆上安装接收器、在充电站铺设发

射端，借助磁场能量转换与传输实现

无接触充电。

作为国内率先将大功率无线充电

技术应用于电动自行车并实现产业化

的国家高新技术企业，玖蓝新能源自

2019年成立以来便聚焦行业痛点积极

攻坚。针对传统无线充电技术功率

小、传输效率低、难以精准匹配多型号

电动自行车电池等核心难题，该企业历

经 5年时间进行技术打磨，创新采用

高频磁共振与磁感应融合技术，将充

电传输效率提升至 93%，远超行业平

均水平；通过优化线圈设计，有效减少

漏磁和热损耗，实现动态调谐，可精准

匹配不同型号电动自行车电池，破解

了行业适配难题。

立足于电动自行车户外高频使用

特性，玖蓝新能源通过特殊密封材料与结构

设计，使充电终端达到高等级防水防尘标准，

在雨天、积水或多尘环境中也能稳定运行；搭

配先进的热管理技术，相关设备可在零下 25
摄氏度至零上 70摄氏度区间正常工作，从容

应对各类极端天气。

当前，国内多地已开展电动自行车

无线充电试点，但主流设备仍以无线充

电桩为主。在此基础上，玖蓝新能源已

完成第二代电动自行车智能无线充电

系统的研发与批量化生产，实现技术与

体验的双重升级。该系统将发射端直

接铺设于地面，更契合城市道路场景布

局，同时融入物联网、大数据、人工智能

（AI）后台分析等前沿技术，智能化水平

大幅度提升，借助AI算法对电池数据

进行毫秒级监测，大幅度降低电动自行

车充电安全风险。值得一提的是，该系

统理想充电速度较传统充电方式提升

40%，完美匹配用户快速充电需求。

技术创新的背后，是企业持续深耕

的科研实力。截至目前，玖蓝新能源已

累计斩获专利50余项，其中发明专利10
余项，且已在洛阳孟津、涧西、洛龙、瀍河

等区域布局充电位6000个，累计安全充

电时长超 148万小时，始终保持零事故

优异纪录。

参与行业及国家标准制定，是企业

行业话语权与技术实力的有力印证。

2021年，玖蓝新能源在国内率先主导起

草电动自行车无线充电领域行业标准，

填补国内相关领域空白；此后又参与编

制国家标准《电动自行车用充电器安全

技术要求》（无线充电部分）（GB 42296）；近期

更是在中国城市科学研究会牵头下推进《电

动自行车充换电设施建设及安全管理标准》

以及主要参与《共享电单车无线充电及安全运

维》《电动自行车无线充电技术规范》等标准编

制工作，持续引领行业规范发展。 洛晓新
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下图：工人在国家管网天津LNG接收站码头巡检。

近日，来自海外

的“ 马 斯 ”号 LNG
（液化天然气）运输

船装载 6.44 万 吨

LNG靠泊在国家管

网天津LNG接收站

码头。这是2026年

该接收站迎来的首

船LNG接卸作业。

新华社发
（杜鹏辉/摄）

强化市场监管 优化产能管理 支持行业自律 加强区域协同

上图：“马斯”号 LNG运输船靠泊在国家管网天津
LNG接收站码头。


