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12 月 26 日，中国首批 L3 级自动驾驶

专用正式号牌车辆在重庆市上路，46辆搭

载L3级智能驾驶辅助系统的深蓝汽车驶入

城市道路。此前的 12月 23日，北京市公安

局交通管理局正式发放L3级高速公路自动

驾驶车辆专用号牌。

专家表示，这标志着我国自动驾驶车

辆已由测试示范进入到正式量产阶段，L3
级自动驾驶时代的大幕正在徐徐开启。

护航前沿技术安全落地

2025年 12月中旬，工业和信息化部公

布我国首批L3级有条件自动驾驶车型准入

许可，两款分别适配城市拥堵、高速路段的

车型将在北京市、重庆市指定区域上路试

点运行。

专家表示，相关部门发出L3级“量产通

行证”，把汽车自动驾驶产业从“封闭测试”

直接推到“可交付、可运营、可追责”的新周

期，监管逻辑闭环成形，社会资本、保险、运

营主体有了明确合规依据，敢于大规模投

入有利于加速推进汽车自动驾驶技术进步。

据了解，此次获得附条件准入许可的

两款车型，分别来自长安汽车旗下重庆长

安汽车股份有限公司和北汽蓝谷麦格纳汽

车有限公司。其中，长安相关车型可在交通

拥堵环境下，实现高速公路和城市快速路单

车道内的自动驾驶功能，最高车速为 50公

里/小时；北汽相关车型则可在高速公路和城

市快速路相对通畅场景下运行，最高车速为

80公里/小时。两款车型均明确限定了启用

路段和使用条件，仅在北京市和重庆市划定

的特定道路区域内开展试点运行。

“此次发布让符合标准的产品接受市

场检验，释放出‘有法可依、有路可跑’的量

产应用红利，系贯彻‘制度先行、试点破冰、

梯次推广’的总体思路。”中国汽车工业协

会常务副会长兼秘书长付炳锋认为，此次

正式许可自动驾驶车型产品试点运行，体

现了政府支持创新探索的治理智慧。

付炳锋表示，智能网联汽车作为跨学

科、跨领域的复杂系统，其成熟度不仅依靠

技术突破，更需商业闭环验证。由工业和

信息化部牵头，会同公安、交通、住建等部

门构建“产品准入+上路通行”双轨机制，联

合制定规则、并行审查，为产业划定清晰的

安全基线，为创新留足空间，这不仅体现了

技术的发展，更是国家统筹高质量发展与

高水平安全，包容审慎监管护航前沿技术

安全落地、激发产业创新活力的生动实践。

“从政策层面看，为自动驾驶汽车商业

化提供了明确的政策指引与合法依据，打

破了此前在测试与实际应用间的政策壁

垒，让企业有更清晰的方向推进商业化落

地。”新智派新质生产力会客厅联合创始发

起人袁帅认为，从市场角度而言，两款适配

不同场景的车型上路试点运行，能收集大

量真实路况数据，有助于相关企业不断优

化自动驾驶算法，提升系统可靠性与安全

性，增强消费者对自动驾驶汽车的信任，从

而刺激市场需求。同时，这也将吸引更多

资本和资源涌入自动驾驶领域，加速技术

研发与产业生态完善，推动整个行业从技

术研发向大规模商业化应用快速迈进。

商业化进程提速

2025年6月初，全国标准信息公共服务

平台公示关于征求《智能网联汽车组合驾驶

辅助系统安全要求》拟立项强制性国家标准

项目意见的通知，这意味着L2级辅助驾驶的

强制性国标或将落地。时隔半年，首批L3级

自动驾驶车型获批上路试点运行。

专家表示，这预示着我国汽车自动驾

驶的商业化进程加速，高阶智驾时代的大

幕已然拉开。

按照工业和信息化部发布的《汽车驾

驶自动化分级》标准，驾驶自动化从L0-L5
按 6级划分：L0级为驾驶员驾驶，L1、L2级

分别为驾驶员主导、系统辅助；从L3级别开

始，车辆控制权逐渐交由自动驾驶系统，L3
级为有条件自动驾驶，L4级为高度自动驾

驶，L5级为完全自动驾驶。

“许可自动驾驶车型产品，不仅是对技

术成熟度的专业认可，更是对社会各界关

于未来智慧出行深切期待的有力回应。”付

炳锋表示，L3级别自动驾驶的落地，是涵盖

整车、零部件、软件算法、通信、数据服务等

多主体协同的系统性工程。此次发布是在

社会广泛关注和高度期待下，工业和信息

化部等部门做出部署的重要步骤，将带动

新出行、新保险等衍生业态发展，加速形成

安全高效、融合开放的产业生态。

“自动驾驶汽车发展前景极为广阔。”

袁帅认为，随着技术不断进步，成本逐步降

低，自动驾驶汽车有望在物流运输、共享出

行、私人乘用车等多个领域广泛应用，改变

人们的出行与物流模式。同时，自动驾驶

与智能交通、智慧城市等概念的深度融合，

将进一步提升城市交通效率，减少交通事

故，创造巨大的经济与社会价值。

“当前，自动驾驶汽车的发展也面临挑

战，如法律法规完善、安全责任界定、公众

接受度等问题仍需逐步解决。”袁帅说。例

如，技术方面，极端天气、复杂路况等特殊

场景下，系统可靠性有待提高；成本方面，

高精度传感器等硬件成本高昂，导致搭载

L3级自动驾驶车型的售价偏高，限制消费

者接受度。

“智能网联汽车准入和上路通行试点

工作的推进，为我国汽车技术创新和迭代

升级注入了强劲动力。”付炳锋表示，下一

阶段，中国汽车工业协会将充分发挥行业

组织的桥梁与纽带作用，一方面积极配合

政府部门做好政策宣贯与实施效果评估；

另一方面，组织行业企业落实上路要求，搭

建技术交流与经验共享平台，协助解决试

点过程中的共性难题，并面向社会广泛开

展科普宣传，增强公众对自动驾驶技术的

认知与信任度。

“中国汽车工业协会将持续推动技术、

制度、治理创新协同共进，与全行业一道共

同谱写我国智能网联汽车产业高质量发展

的崭新篇章。”付炳锋说。

扫码阅读全文码上读报码上读报

元宇宙产业园为何不温不火

2022 年前后，元宇宙这个“前

沿热词”掀起了一波“科技热潮”。

据不完全统计，截至目前，全国

有137家在建及已建成的元宇宙产业

园，东中西部均有布局，经济发达地区

分布数量较多。然而部分已经投入运

营的园区，其发展状态不温不火，引资

能力弱，入驻企业获得感不强。

专家表示，园区不是简单的物理

集合空间，聚合分散资源、集中市场需

求，才是园区建设初衷。反之，如果园

区空置率较高，不仅无法产生经济效

益，还会造成土地资源浪费，增加地

方政府的管理成本和财政负担。

产业发展应遵循“早期单点突

破—中期产业渗透—远期实现与经

济社会深度融合”的科学规律，这个

过程无法一蹴而就，“短期捞一把走

人”的想法要摒弃。专家认为，元宇

宙产业应转向需求导向的发展模

式，可通过设立创新基金支持企业

进行长期研发，从而降低试错成本

并且避免资源过度集中。

《经济日报》
2025.12.23 王霖 王明昊 孙潜彤

再生纸浆“带病”进口

为何屡禁不止

今 年 9 月 ，青 岛 海 关 查 获

746.78吨以“再生纸浆”名义申报入

境的货物。该货物为压缩褐色絮状

浆包，有异味，夹杂塑料片、金属等

杂质。经专业机构鉴定，其属于国

家禁止进口的固体废物。

2021年 1月，我国全面禁止进

口固体废物（俗称“禁废令”），其中

就包括废纸。我国企业进口废纸等

再生纤维造新纸由来已久。“禁废

令”的全面实施，要求从进口“纸”转

变为进口“浆”，意在避免把污染物

输送到国内。

但是，目前国内部分造纸企业在

海外通过干法制浆，把废纸“干磨”成

“纸浆”再进口，实则进口的还是废

纸。公开资料显示，2021年以来，全

国发生多起海关查验出以“再生纸浆”

名义进口固体废物并退运的案例。

业内人士呼吁，应加强对进口再

生纸浆监管，提高进口干法纸浆标准，

加强技术创新，从而解决造纸原料供

应紧张、原料利用率不高等问题。

《科技日报》2025.12.25 李禾

12月22日，中国科学院在北京举行

A类先导专项“种子精准设计与创造”（以

下简称“种子专项”）系列科研成果新闻

发布会，系统展示专项通过创建精准设

计育种新范式，在水稻、小麦等主要农作

物和鱼等动物的育种方面取得的系列突

破。“种子专项”于2019年11月由中国科

学院联合院内外30家单位共同启动。

左图：发布会现场展示软鳍新光唇

鱼“墨龙1号”。

右图：中国科学院院士、植物研究

所研究员种康介绍研究成果。
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