
新空天新空天2020 2025年9月29日星期一
编辑：李洋 组版：沙欣
邮箱：liy@stdaily.com

▶ 本报记者罗晓燕

低空经济持续火热，而与之

相伴的低空飞行安全则成为一

个不可回避的话题。近日在长

春航展现场，广东汇天航空航天

科技有限公司（以下简称“小鹏汇

天”）两架 eVTOL（电动垂直起降

飞行器）相撞后坠机。小鹏汇天

官方对此回应称，在长春航展预

演结束后，广东汇天通航参与双

机编队演练的两架飞行器因飞行

间距不足发生接触，其中一架飞

行器正常降落，另一架飞行器在

着陆时发生机身受损起火情况。

现场人员安全，相关部门已有序

完成现场处置工作。具体原因正

在进一步调查中。

尽管该起事故原因尚未公

布，但事故发生于航展预演阶

段，且涉及双机编队这一基础飞

行科目，不仅迅速引发社会各界

对低空飞行器安全性的广泛讨

论，更为当前蓬勃发展的低空经

济敲响了令人警醒的安全警钟。

需警惕“示范性风险”

“小鹏汇天坠机的问题可能

出 在 飞 行 人 员 的 操 作 熟 练 度

上。”未来低空经济创新中心理

事长罗军告诉记者，当前飞行保

障体系尚不完善、相应的标准规

则仍然缺失、空中与地面的配套

基础设施有待完善，现阶段并不

适宜大范围开展各类飞行测试、

商业化运营或公开表演活动。

罗军表示，作为全新交通工

具，被称为“飞行汽车”的 eVTOL
要实现大范围推广运行，仍有诸

多未知领域亟待进一步验证。

他强调，试飞过程中出现的事故

或暴露的问题，并非单纯的负面

事件，而是能为行业带来深刻警

醒，助力业界汲取经验、持续完

善技术与标准。

知名经济学家、国研新经济

研究院创始院长朱克力接受记

者采访时表示，此次事件反映出

低空经济从技术验证迈向商业

化的过程中，安全管理体系尚未

成熟。飞行器间距控制失误导

致碰撞，背后是空中交通管理规

则缺失与技术冗余设计不足的

双重体现。低空飞行器运行环

境复杂，既涉及三维空间的动态

路径规划又需协调多飞行器协

同作业，这对通信导航系统的稳

定性和避障算法的精准度提出

极高要求。

朱克力进一步表示，此次在

公开表演场景中出现事故，提示

低空经济行业需警惕商业化进

程中的“示范性风险”，即企业急

于展示技术成果，可能忽视真实

场景的变量压力测试。“此类事

件暴露的共性问题，包括适航认

证标准滞后于技术迭代、低空空

域动态管控机制缺失、应急预案

缺乏实战检验。其警示主要在

于，行业必须建立‘安全冗余先

于商业落地’的原则，避免资本

狂热倒逼技术冒进。”

安全是首要前提

2025年以来，低空经济的发

展基调已从原来的“概念先行”“一

拥而上”转向“安全有序发展”。

朱克力判断，该事件短期内

必然引发行业阶段性调整。政

策层面可能加速适航认证体系

细化，例如强制要求飞行器搭载

多模冗余导航设备，或设定编队

飞行的最小安全间距阈值。市

场投资方将更加关注企业的安

全边际而非概念炒作，例如资本

方可能要求企业披露真实场景

的 故 障 率 数 据 而 非 实 验 室 参

数。技术研发方向可能从单一

性能突破转向系统安全加固，例

如开发融合视觉与雷达的复合

避障系统，而非单纯追求续航或

载重指标。消费者端则可能产

生信任裂痕，尤其是在载人飞行

领域，公众对安全性的敏感度远

超货运场景。“但长远看，规范化

阵痛将筛选出真正具备技术实

力的企业，挤破估值泡沫有助于

行业回归理性发展轨道。”

“创新与安全的平衡关键在

于建立容错但不纵错的机制，既

给予技术探索空间又通过严格

追责杜绝投机行为。”朱克力认

为，低空经济不能陷入性能参数

“内卷”，安全必须成为核心竞争

力。企业应将安全技术作为产

品卖点而非成本负担，如开发可

视化安全管理系统向客户展示

实时风险评估。同时需加强公

众科普，通过模拟器体验等手段

消除对新技术的不安感。唯有

将安全转化为市场选择的筛选

机制，才能真正实现低空经济产

业可持续发展。

“对待低空经济需秉持开放

包容的态度，怀有敬畏之心。”罗

军指出，不能因为发生了几起飞

行器碰撞事故就认为低空经济

有风险、低空经济不能发展。

罗军认为，推动低空经济健

康发展，首要任务是完善顶层设

计，建立健全行业标准与监管体

系，为产业发展提供清晰的政策

指引和坚实的法律支撑；其次要

强化基础设施及配套服务设施

建设，筑牢空中与地面协同的飞

行保障网络。

“只有在顶层设计清晰、飞

行保障到位的前提下推进试验

验证、市场推广与应用落地，才

能有效拉动产业增长，实现低空

经济可持续发展，确保安全防线

不松动。”罗军说。

本报讯（记者 罗晓燕）近日，四川天府

新区“融聚天府，智启新程”立园满园行动

暨低空经济高质量发展大会举行。会上，

四川天府新区未来低空经济创新中心揭牌

成立；现场独家发布了《低空经济研究报

告》。

据介绍，未来低空经济中心旨在探索

低空经济商业模式和技术路线，拓展应用

场景，普及相关知识，推动国际交流与合

作，助力低空经济高质量发展。未来低空

经济创新中心理事会将为四川天府新区

提供智库支持，吸引全球低空经济上下游

企业落户，打造样板示范基地，输出低空

经济“成都模式”。

未来低空经济创新中心理事长罗军在

会上讲话指出，低空经济是一门系统性科

学，是新基建、新商业、新经济的组合，其

本质是城市空中交通经济，是国家立体交

通和交通强国战略的重要组成部分。发

展低空经济需掌握底层逻辑与发展规律，

制定顶层设计与路线图，并加快完善空中

和地面基础设施和配套服务。只有在飞

行保障、行业标准和规则健全的前提下，

低空经济产业化才能真正落地。

罗军认为，2027年和 2030年是低空经济发展的关键

时间节点。2027年深圳、成都、上海、广州、苏州、南京、合

肥等少数大城市可能基本完成空中与地面基础设施建

设，将率先迎来低空物流和快递业务、空中的士业务的大

范围推广，基本进入到低空经济时代。而 2030年，我国主

要省会城市和部分大中城市将基本进入到低空经济时

代，打“飞的”以及飞行汽车进入家庭将常态化。

据了解，成都市聚集了中航、腾盾、傲视、纵横等工业级

无人机整机企业，大公创博等无人机反制及配套企业，沃飞

长空等 eVTOL（电动垂直起降飞行器）龙头企业，以及中国

民航局二所、中国民航飞行学院等科研机构。同时，成都市

及周边应用场景丰富，为低空经济发展提供了广阔空间。
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9月19-23日，第十一届空军航空开放

活动和长春航空展在吉林长春举行。活动

以“追梦空天、制胜未来”为主题，通过飞行

表演、装备展示和互动体验等多种形式，全

面呈现人民空军的历史传承和现代化建设

新成就。

上图：参观者在现场观看运-20 飞机

模拟飞行。

下图：参观者在长春市蓝天公园观赏

飞行表演。 新华社记者 许畅/摄


