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闯过通关闯过通关““大考大考””抢占新能源航空话语权抢占新能源航空话语权
▶ 本报记者 张伟

国产电动航空规模化商业

运营按下“加速键”。8月 18日，

江苏正力新能电池技术股份有

限公司（以下简称“正力新能”）

在位于江苏省常熟市的总部召

开航空动力电池系统适航取证

与量产交付发布会，其独家供应

的航空动力电池系统让已经获

得电动飞机型号合格证的国内

首款双座电动固定翼飞机RX1E
成功斩获中国民航局颁发的适

航证，该电池系统也正式开始批

量化交付。

“这是我国在新能源航空动

力领域取得的新的重大突破。”

见证这一历史时刻，沈阳航空航

天大学副校长、辽宁通航研究院

院长张庆新心情激动。

航空动力电池通关“大考”

从无人机到电动垂直起降

飞行器再到载人飞艇，任何低空

飞行器都要取得型号合格证、生

产许可证、适航证，“三证”齐全

才能进入商业运营。

取证难度大、周期长、成本

高。无疑，适航取证是一场航空

动力电池领域的“大考”。通过

民航局对产品设计、生产体系、质

量控制等全环节严苛审查，是企业

抢占行业先发优势的关键门槛。

2011年以来，在中国工程院

院士杨凤田的带领下，辽宁通用

航空研究院投身新能源通用飞

机研发。目前，该研究院已拿下

4款电动飞机型号合格证，累计

飞行 2.7 万小时，完成了技术链

与产业链的验证。

“推动电动飞机科技成果商

业化落地是现阶段迫切的任务，

而制约电动飞机商业化的关键

瓶颈就是航空动力电池。”辽宁

通用航空研究院副院长、型号副

总师熊需海直言行业发展的核

心痛点。

直到正力新能航空能源系

统出现，这一局面才被打破。

“汽车动力电池的顶点只是

航空动力电池的起点。”正力新

能首席科学家江柯成表示，在新

能源汽车市场加速发展的早期

阶段，正力新能就敏锐意识到电

动航空是具备广阔前景的未来

新兴领域，遂提前布局。

江柯成介绍说，凭借多年技

术深耕，正力新能航空电池以

“三高一快”（高安全、高能量密

度、高功率与可快充）的性能组

合，系统性解决了航空电动化的

核心瓶颈——轻量化、高功率响

应与安全的矛盾。通过“技术验

证—小批量试产供应—适航认

证”等协同模式，其技术优势已

通过航空产品取证、品质体系认

证，并与头部客户合作得到验

证，为低空经济载具（如 eVTOL、

轻型飞机）提供了商业化落地的

关键动力基础。

据悉，由正力新能独家供应

航空动力电池系统，零重力飞机

工业（合肥）有限公司（以下简称

“零重力飞机工业”）及其控股企

业主导生产的RX1E电动固定翼

飞机，是中国首款双座电动固定翼

飞机，其核心零部件实现100%国

产化，已安全飞行超2.5万小时。

“适航取证为规模化商用创

造了充分必要的前提条件。”零

重力飞机工业联合创始人、首席

运营官石红指出，正力新能是国

内唯一通过 AS9100D 航空航天

质量管理体系认证及航空电池

适航认证的动力电池企业，其航

空 电 池 产 品 能 量 密 度 高 达

320Wh/kg，15 分钟内可充电至

80%，在 20%低电量状态下仍能

保持 12C高倍率放电，打通了电

动航空商业化的“最后一公里”。

他强调，其“三高一快”航空电池技

术将为零重力飞机工业旗下锐翔

RX1E-A注入更强动力。

合力突围抢占话语权

当前，以航空动力电池技术

突破为支点，助力中国通用航空

产业借电动化浪潮换道超车，引

领国产航空装备向绿色智能加速

迈进，重塑全球通用航空产业竞争

格局，在业界达成广泛共识。

正力新能航空电池适航取

证及中国首款量产电动固定翼

飞机（如RX1E-A）的推出，标志

着中国在电动航空领域实现关

键部件国产化、核心技术自主可

控，并打破国外技术垄断，国产

电动航空规模化商业运营驶入

“快车道”。

同时，产学研用一体化的创

新生态，将有力推动国内企业从

“跟跑”向“领跑”转变：当天，正力

新能与零重力飞机工业签署新能

源航空器动力电池战略合作协议，

未来将在eVTOL等机型上展开更

深层次合作；与辽宁通用航空研究

院签订中国首款自主研制四座电

动飞机RX4E后续航空动力电池

系统研发与供应战略协议。

“目前已收获超百架RX1E-A
确定订单及千余架意向订单，正

式迈入规模化量产阶段。”石红

表示，除了推动RX1E-A量产，双

方还将以RX1E-A为核心载体，

加速探索中国低空交通完整的

商业化运营路径。

“ 未 来 ，我 们 将 共 同 开 展

eVTOL 机型的动力电池开发和

使用，服务百姓日常出行、

低空旅游观光，以及学习飞

行领域的需求。”石红说。

“电动航空的发展与

低空经济崛起紧密相连，

而安全、高效、可规模化的

动力系统，是低空经济落

地的核心前提。”正力新能

总裁陈继程表示，正力新

能依托“软件定义电芯工

厂”的先进制程，正在持续

推进新一代航空动力电池

系统的研发与量产。

不容忽视的是，仅占

全球交通运输量 3%的航

空业产生了超过12%的交

通碳排放，是交通领域最

后也是最坚固的“碳堡垒”。“绿

色航空”离不开新能源技术的支

撑，而航空动力电池作为电动飞

机的核心部件，其性能的好坏直

接关系到飞机的续航能力、安全

性和经济性。

“我们让电动飞机不仅‘飞

得起’，还要‘飞得远’。”陈继程

说，“仅需15分钟的补能时间，载

人电动飞机就可以重返蓝天，让

运营更加高效，让短途航空正式

进入零碳时代。”

据悉，通过航空电池技术推

动航空领域脱碳，为航空业低碳

转型提供“中国方案”，正力新能

以行动跨越航空“碳堡垒”，向零

碳征程愿景迈进。

“让我们携手跨越最后的

‘碳堡垒’，让蓝天，真正回归蔚

蓝！”陈继程还呼吁，要合产业生

态之力，以覆盖陆海空应用场景

的前瞻技术，构筑世界能源可持

续未来。

国内首款双座电动固定翼飞机RX1E
主办方供图主办方供图

本报讯 （记者 罗晓燕） 近

日，未来低空经济创新中心正式落

户成都天府新区，并完成登记注

册。同时，以国内外院士专家为核

心的咨询委员会组建完成，标志着

我国低空经济行业智库建设迎来

新的生力军，对推动四川省乃至

全国低空经济高质量发展具有重

要意义。

未来低空经济创新中心理事

长罗军表示，低空经济是一项复杂

的系统工程，在没有顶层设计、没

有行业标准、没有成熟模式可以借

鉴的情况下，还需要做很多深入的

分析研究，包括对低空经济底层逻

辑关系、低空经济特点和低空经济

发展趋势的把握，以及相关行业标

准的制定。现阶段并不是急于验

证低空经济应用场景的关键时

期，在空中和地面基础设施与配套

服务设施等飞行保障服务还没有

完善的情况下，过早启动示范应用

将不可避免造成大量安全事故。

他建议，各个城市首先应结合本地

实际，梳理自身低空经济发展路线

图，找准发展方向；其次才是在完

善基础设施建设的前提下开展各

种应用场景的推广。

据介绍，未来低空经济创新中

心将围绕7个方面开展工作：一是

深入开展低空经济产业研究，协助

各级地方政府做好低空经济顶层

设计和产业规划；二是牵头起草低

空交通一张网等基础设施行业标

准；三是牵头举办低空经济行业会

议展览等活动，科学普及低空经济

知识；四是组织相关企业联合开展

重大技术攻关；五是协助各级地方

政府引进技术、人才及项目；六是

开展低空经济专业知识培训、讲座

等；七是牵头组建低空经济产业基

金等。

未来低空经济创新中心未来低空经济创新中心
落户成都天府新区落户成都天府新区

山东省青岛市莱西市依托空域优势，聚力发展通航产业，通过打造专业化产业园，引进飞机整机

生产、复合材料制造等10余个配套项目，并在固定翼飞机、无人机制造领域取得突破，产品远销欧美

和东南亚市场。当地还同步发展飞行培训与低空文旅研学，激活低空经济消费活力。

图为8月24日，在位于莱西市店埠镇的青岛莱西通航产业园，飞行员顾兆一（前）给研学学生讲解

飞机仪表识读。 新华社发（张进刚/摄）


