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▶ 本报记者 于大勇

在 辅 助 驾 驶 快 速 发 展 的

2025年，选择激光雷达还是纯视

觉，不同车企给出了不同的答

案。例如，小米YU7全系标配激

光雷达、4D 毫米波雷达；小鹏

MONA M03 MAX 采用纯视觉组

合辅助驾驶方案。

专家表示，激光雷达和纯视

觉各有优缺点。就目前而言，不

少车企倾向于纯视觉方案。未

来，两者融合或将成为大势所趋。

高精度感知的激光雷达

对于小米YU7，小米官方宣

称，该车型全系标配激光雷达以

及1颗4D毫米波雷达、11颗高清

摄像头和 12颗超声波雷达。这

些硬件为辅助驾驶带来了更好的

表现。

“选择激光雷达的核心诉求

在于安全冗余与品牌溢价。”资深

人工智能专家郭涛表示，激光雷

达可提供高精度感知，能够在复

杂场景中保障车辆行驶安全。

据了解，激光雷达（车载）是

一种移动型三维激光扫描系统，

主要应用于城市建模、道路测量、

自动驾驶及地理空间数据采集领

域。其通过集成激光扫描仪、

POS系统（含GPS与惯导单元）及

辅助传感器，动态获取大范围三

维空间信息，生成密集点云构建

三维模型。

“激光雷达优点在于高精度

测距和三维环境感知。”壹通数字

技术首席公关官罗富国介绍说，

激光雷达通过测量反射光时间差

精准测量物体距离，其精度可达

厘米级，可以构建高分辨率三维

点云图，清晰描绘周围环境物体

形状、位置和尺寸，对障碍物检测

和避障十分关键。

“在复杂路况和极端天气条

件下，激光雷达能够提供更准

确、更可靠的环境信息，帮助车

辆做出更准确的决策，提高辅助

驾驶的安全性和稳定性。”新智

派新质生产力会客厅联合创始

发起人袁帅表示，对于追求高端

辅助驾驶功能、注重车辆安全性

能的车企而言，激光雷达是不可

或缺的技术选择。而且，激光雷

达的技术发展相对成熟，在一些

高端车型和自动驾驶测试车辆

上已经得到了广泛应用，积累了

丰富的经验和技术，车企选择激

光雷达可以更快地实现高级辅

助驾驶功能，提升品牌形象和市

场竞争力。

与之形成对比的是，纯视觉

在该领域目前还存在短板。

“纯视觉对光照条件较为敏

感，在强光、逆光或低光照环境

下，摄像头的成像质量可能会受

到影响，导致对周围环境的识别

不准确。”袁帅表示，纯视觉在处

理一些复杂场景时，如道路施工、

临时交通标志等情况，可能会出

现误判或漏判，影响辅助驾驶的

安全性和可靠性。

“在极端气象（雨、雾、夜晚、

逆光）条件下，纯视觉的识别率会

下降，同时对路面纹理、摄像头清

洁度、模型训练数据量要求极

高。此外，在精度和鲁棒性方面

仍存在瓶颈。”知名商业顾问霍虹

屹说。

纯视觉的成本优势

虽然激光雷达具有高精度感

知等优点，但成本高企等因素导

致不少企业在辅助驾驶方案选择

上倾向于纯视觉。

“成本高昂是主要问题。”罗

富国介绍说，高精度激光雷达价

格昂贵，增加车辆成本，限制其大

规模普及。同时，激光雷达数据

量大，对车辆计算平台处理能力

和存储空间要求高，增加了系统

复杂性和功耗。

“当前，单颗主流激光雷达成

本超过 1万元，推高了整车售价。

这也是中低端车型鲜有激光雷达

的重要原因。”郭涛表示，激光雷

达体积与功耗较大，需复杂散热

结构，需要占用不小的设计空

间。同时，供应链瓶颈显著，其核

心元件依赖少数厂商，产能受限。

“纯视觉方案的优点在于：成

本低、部署易、软硬件产业链成

熟，且能借助深度学习算法实现

场景理解和端对端决策。”在霍虹

屹看来，纯视觉更适合“用软件解

决问题”的迭代逻辑，也贴合当前

智能网联的大趋势。

“纯视觉硬件成本低，更容易

实现大规模部署，从而在中低端

市场具有更强的竞争力。”中国企

业资本联盟副理事长柏文喜表

示，随着大模型技术和端到端算

法的持续创新，纯视觉的性能不

断提升，能够满足当前辅助驾驶

的要求。

“除了成本低廉外，纯视觉方

案更接近人类驾驶员的视觉感知

方式。”柏文喜介绍说，通过模拟

人类视觉，纯视觉在处理一些常

见场景时具有天然的优势，能够

更好地理解和适应道路环境。同

时，随着计算机视觉技术的快速

发展，纯视觉方案在功能上的不

断拓展和完善，已经能够满足大

多数消费者对于辅助驾驶的基本

需求。而且，纯视觉方案在软件

升级和功能优化方面更加便捷，

车企可以通过不断更新算法和模

型，快速提升辅助驾驶系统的性

能和功能，适应市场的变化和消

费者的需求。

二者融合或成大势所趋

“纯视觉+激光雷达作为未

来发展趋势，具有很大的合理性

和潜力。这种融合方案可以充分

发挥两者的优势，弥补各自的不

足。”袁帅认为，纯视觉方案在成

本、数据处理灵活性和常规场景

感知方面具有优势，而激光雷达

在复杂环境和高精度感知方面表

现出色。两者结合可以在保证辅

助驾驶系统安全性和可靠性的同

时，降低成本，提高系统的适应性

和灵活性。随着技术的不断进

步，纯视觉和激光雷达的融合技

术将逐渐成熟，数据融合和处理

算法也将不断完善，能够更好地

实现环境感知和决策。

“纯视觉+激光雷达有望成

为未来辅助驾驶技术的主流发展

方向。”袁帅表示，融合方案可以

满足不同层次和需求的消费者。

对于追求高端辅助驾驶功能的消

费者，可以提供更强大、更安全的

驾驶体验；对于注重性价比的消

费者，可以通过合理的配置实现

基本的辅助驾驶功能。

“整个自动驾驶赛道，最核

心的逻辑不是单点技术的争论，

而是如何构建一个安全、可迭

代、规模化的综合系统。无论是

激光雷达还是纯视觉，都只是实

现这一目标的手段之一。企业

需要做的是对成本、安全、量产

路 径 以 及 市 场 定 位 的 综 合 判

断。”霍虹屹说。

上半年汽车产销量上半年汽车产销量
首次双超首次双超15001500万辆万辆

本报讯（记者于大勇） 近日，

中国汽车工业协会（以下简称“中

汽协”）发布的数据显示，2025年

上半年我国汽车产销量首次双超

1500万辆，均同比实现两位数增

长，汽车产业活力持续释放。

今年 6 月份，汽车产销分别

完成 279.4万辆和 290.4万辆，环

比分别增长 5.5%和 8.1%，同比

分别增长11.4%和13.8%。其中，

乘用车产销分别完成 244.1万辆

和 253.6 万 辆 ，环 比 分 别 增 长

5.5% 和 7.8% ，同 比 分 别 增 长

12.1%和14.5%。

“6月份，汽车产销量环比和

同比均呈现增长的态势，3、4、5、6
月几个月的单月销量都比较高，

上半年总体表现良好。”中汽协副

秘书长陈士华介绍说，6月传统燃

料汽车国内的销量增长，改变了

过去一段时间下降的态势。

“受‘两新’（设备更新和消费

品以旧换新）政策的拉动，春节后

车市热度持续走强。在国家促消

费政策推动下，很多省市出台并

逐步落实了相应的地方促消费政

策，叠加车展等线下活动的全面

启动，因此 6月份国内车市走势

良好。”中国汽车流通协会乘用车

市场信息联席分会秘书长崔东树

说。

1-6 月，汽车产销分别完成

1562.1 万辆和 1565.3 万辆，同比

分别增长12.5%和11.4%，产量增

速较 1-5月收窄 0.2个百分点，销

量增速扩大0.5个百分点。其中，

乘用车产销累计完成1352.2万辆

和 1353.1 万辆，同比分别增长

13.8%和13%；商用车产销累计完

成 209.9万辆和 212.2万辆，同比

分别增长4.7%和2.6%。

陈士华表示，当前外部环

境的复杂性、严峻性、不确定性

有所增加，部分地区暂停汽车

置换补贴等以旧换新活动，行

业竞争依然激烈，整体盈利水

平持续承压，行业稳定运行仍

面临挑战。

陈士华说，接下来需进一步

规范市场竞争秩序，加强行业自

律，强化政策引领与监督，助力行

业健康平稳运行。

7月12-21日，第22届长春国际汽车博览

会在长春东北亚国际博览中心举办，展会聚

焦汽车产业“新技术、新产品、新趋势”，融合

汽车文化、前沿科技、文旅生活、互动体验等

多元要素，共吸引118家国内外企业参会。

上图：在红旗品牌展区拍摄的红旗天工

05车型。

下图：参观者在第22届长春国际汽车博

览会体验智能驾驶系统。

新华社记者 颜麟蕴/摄
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