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汽车动力系统技术呈多元化并行趋势
▶ 本报记者 叶伟

6 月 12-13 日，在江苏省南

通市举行的第十七届国际汽车

动力系统技术年会（TMC2025）
上，诸 多 汽 车 动 力 系 统 关 键

和 前 沿 技 术 集 中 展 示 ：电 驱

动 总 成 、混 动 总 成 、驱 动 电

机、商用车动力系统、开发测试

及软件……

“当前，汽车动力系统技术

创新正朝着高效化、集成化、智

能化方向发展，需要产业链上

下游强化产学研合作，共同推

动汽车动力系统技术创新再上

新台阶，进而促进汽车产业高

质量发展。”中国汽车工程学会

副 理 事 长 兼 秘 书 长 侯 福 深 表

示。

支持汽车产业“四化”

侯福深说：“汽车动力系统

创新作为汽车产业低碳化、电

动化、智能化转型的核心支撑，

近年来取得显著进展。”

据了解，在低碳化技术方

面，目前，混动专用变速器的构

型和效率持续优化，混动专用

发 动 机 热 效 率 达 到 46% ，与

2020 年相比提高超 13 个百分

点，柴油发动机的热效率超过

48%，相比 2020年提升 4.3%，达

到国际先进的水平；低碳、零碳

燃 料 内 燃 机 关 键 技 术 不 断 突

破。

在电驱动技术方面，驱动电

机峰值功率密度最高达到每公

斤7000瓦以上；基于碳化硅功率

器件的高性能电机控制器的功

率密度最高达到每升 45 千瓦，

与2020年相比提升近50%；扁线

电机高效冷却系统、碳化硅器件

等关键零部件与高电压平台功

能安全、网络安全等核心技术在

电驱动总成产品上实现应用。

“乘用车机电总成实现平台

化发展，其功率密度、效率、噪声

等关键性能指标持续提升；商用

车无论是纯电、混动还是燃料电

池，各条技术路线技术创新都取

得了明显进展。”侯福深说。

我国电驱动行业取得长足

发 展 ，电 机 有 效 功 率 密 度 在

4.5-7.8千瓦/公斤，电驱动总成功

率密度从原来的 0.5千瓦/公斤，

发展到如今普遍的 2.5 千瓦/公
斤，个别没有投入量产的可以做

到4千瓦/公斤。

“在增程式电驱动总成技术

方面，攻克多动力源机电耦合效

率提升难题，实现驱动电机最高

效率 98.1%、机械传动最高效率

98.4%、发电单元油电转换系数

≥3.63kWh/L。”哈尔滨理工大学

教授蔡蔚表示，电驱动向高安全

可靠、高效、高功率密度方向发

展，有力支撑汽车产业电动化、

智能化、低碳化、全球化。

技术创新成果涌现

大会期间，13 个技术和产

品入选“TMC2025 年度创新技

术”。中国中车的第五代纯电

多合一电驱总成、沃尔兴的第

三代轴接地环、嘉实多的下一

代超低粘度油冷电动车变速箱

油、芯联集成的高功率密度的

SiC MiniHPD 模 块 、英 特 模 的

30000rpm 新能源高速直驱电机

测试台……

这些汽车动力系统技术和

产品，将是未来 3-5年重塑汽车

行业格局的颠覆性技术成果，

为汽车动力系统发展探寻新的

解题思路。

“当前，汽车动力系统技术

呈现出多元化并行发展趋势。

汽 车 动 力 系 统 技 术 突 破 和 进

步，有助于行业痛点问题的解

决。”长安汽车平台及模组开发

部副总经理刘斌表示，长安汽

车 积 极 推 进 动 力 系 统 的 平 台

化、模块化、通用化和组合状态

最小化，持续打造动力系统“根

技术”。

“传统电机在效率和功率密

度方面逐渐地难以满足市场需

求 。 为 了 攻 破 传 统 电 机 的 瓶

颈，提升整车的性能和能效，开

发 新 型 电 机 技 术 成 为 必 然 选

择。”广汽平台技术研究院电驱

系统部部长喻皓表示，广汽夸

克电驱技术凭借高效率、高功

率密度、高速化和高集成四大

特点，能够显著提升电机的性

能，进而提升新能源汽车的续

航能力。目前，广汽夸克电驱

2.0非晶—碳纤维超级电驱已实

现小批量装车，即将实现规模

化批量生产。

需加快系统间融合

侯福深表示，当前，汽车动

力系统技术创新主要呈现三大

特点：一是系统集成向更深层

次发展，并迈向多域融合。集

成核心驱动单元、高压充配电

系统、电池管理系统、整车控制

单元、热管理系统等模块的多

合一构型，将动力系统集成推

向新的高度，可实现体积和线

束数量的大幅度缩减，显著提

升功率密度和空间利用率。同

时，通过动力操控、智驾、信息

娱乐等功能的底层数据互通与

协作控制，不断拓宽动力系统

的边界，进入动力融合、跨域协

同的新阶段。

二是材料与工艺创新正成

为汽车动力系统创新的焦点。

碳化硅、碳纤维、非晶合金、高

强度钢、软磁复合材料等加快

导入应用，不仅优化整车轻量

化水平和动力性能，还拓宽了

汽车设计的边界；激光焊接、三

维堆叠封装、3D打印、等离子喷

涂、碳纤维包裹、双面冷却封装

等工艺创新，推动生产效率和

产品质量双跃升。

三是人工智能等智能化技

术 赋 能 动 力 系 统 创 新 。 汽 车

动 力 系 统 正 在 从 传 统 的 机 电

一 体 化 控 制 向 全 链 路 的 智 能

化控制演进。例如，通过 AI 算

法实现毫秒级的扭矩分配，显

著提升极端工况稳定性；融合

多元数据的智能热管理系统，

实 现 热 能 的 按 需 分 配 与 高 效

利用，提升整车高低温续航保

持率等。

接下来，企业将如何把握

行业发展特点？蔡蔚表示，电

驱动系统正向高效、高安全、

高可靠性发展，行业企业要在

高电压、高功率密度等关键技

术 上 发 力 ，同 时 关 注 稀 土 永

磁 、碳 化 硅 等 材 料 的 创 新 应

用，推动动力系统技术颠覆性

变革。

刘斌表示，未来要聚焦汽车

动力系统的智能化、系统性重

构、全新生态打造等方面，实现

动力系统高机动性、高安全性、

高可靠性。同时，需要与底盘

系统、高阶自动驾驶系统等融

合，以提升汽车安全、健康、舒

适、矫健、驾趣、聪慧等性能。

本报讯（记者 于大勇） 近日，

中国汽车工业协会发布的数据显示，

今年 5月份，国内汽车产销量分别完

成 264.9万辆和 268.6万辆，环比分别

增 长 1.1% 和 3.7% ，同 比 分 别 增 长

11.6%和 11.2%。1-5月，汽车产销量

分别完成 1282.6万辆和 1274.8万辆，

同比分别增长12.7%和10.9%；相较1-
4月销量增速扩大 0.1个百分点，产量

增速收窄0.2个百分点。

中国汽车工业协会副秘书长陈士

华介绍说，5月当月产销量增长均超

过 11%，前 5个月增速也保持在 10%
以上，总体上延续了快速增长的势头。

值得关注的是，新能源汽车产销

量持续快速增长。5月份，新能源汽车

产销量分别完成127万辆和130.7万辆，

同比分别增长35%和36.9%，新能源汽

车新车销量达到汽车新车总销量的

48.7%。1-5月，新能源汽车产销量分

别完成569.9万辆和560.8万辆，同比分

别增长45.2%和44%，新能源汽车新车

销量达到汽车新车总销量的44%。

“各级别新能源乘用车均处于销

量增长区间。其中，中高端产品销量

持续快速增长，体现了新能源汽车品

牌向上的持续性。”陈士华说。

“随着 2024 年报废更新政策启

动，当年5-6月乘用车市场逐步恢复，

导致今年 6 月份的增长基数相对较

高。”中国汽车流通协会乘用车市场信

息联席分会秘书长崔东树介绍说，由

于银行存贷息差下降，高息高返的车

贷政策受到限制，原有的银行高返给

经销商的利息部分会补贴车价，6月

的经销商盈利压力进一步加大，由此

促销力度难以大幅增长。

虽然存在一定的不利因素，但也

有好消息。在国家促消费政策推动

下，很多省份出台并逐步落实了相应

的地方促消费政策，叠加车展等线下

活动的全面启动，助力车市走势良

好。加之，“今年 6 月份有 20 个工作

日，比去年多 1天，尤其是端午节在 5
月 31 日，有利于车市产销量平稳增

长。”崔东树表示，近日启动的新能源

汽车下乡活动对进一步拓展县乡市场

意义重大。

“根据国家统计局数据，2024 年

全 国 农 民 工 占 总 人 口 的 比 重 为

21.3%，同时农民工占全国就业总数

的比重为 40.8%，因而挖掘农民工购

车市场潜力巨大。而通过厂商与地

方补贴支持农民工购买新能源汽车

意义重大，必将为车市增加新动能。”

崔东树说。

5月份新能源汽车产销增速均超三成

霍尔果斯，在蒙古语中意为“驼队经过的地

方”，在哈萨克语中意为“财富积累的地方”。曾经，

驼队满载着丝绸、瓷器等货物，经过这一古丝绸之路

的重要节点，架起东西方贸易往来与文化交流的“桥

梁”。如今，霍尔果斯已成为我国最大的汽车出口陆

路口岸，在这里，一支特殊的新“驼队”将中国的新能

源汽车运往中亚，帮助国产新能源汽车“跑”向世界。

上图：6月10日，在新疆维吾尔自治区霍尔

果斯公路口岸，一名“摆渡人”在等候出关。

下图：在新疆霍尔果斯一家汽车贸易公司，

外国客商在室外仓库了解情况。

新华社记者陈朔/摄


