
0404 2025年6月23日星期一
编辑：晁毓山 组版：沙欣
邮箱：chaoys@stdaily.com 关关 注注

车企热议如何破除车企热议如何破除““内卷内卷””式竞争式竞争
▶ 本报记者 叶伟

“2025 年以来，以价格战为主要

体现方式的行业‘内卷’、由兼并重

组带来的产业格局重塑，牵动着汽

车全行业的敏感神经。”中国国际贸

易促进委员会汽车行业委员会会

长、中国国际商会汽车行业商会会

长王侠在近日举行的 2025中国汽车

重庆论坛上表示。

“内卷”式竞争危害多

近两年来，车市价格战愈演愈

烈。据不完全统计，2024 年国内车

市降价车型达 200 多款，2025 年前 4
个月降价车型已达 60多款。

“今年 5 月份，汽车行业降价情

况进一步加剧，在头部车企大范围、

大幅度降价带动下，多家车企跟进

效仿，降价车型达百余款之多，降价

幅度最高超 5 万元，甚至出现‘3 万

元’级车价。”王侠说。

“内 卷 ”式 竞 争 最 直 接 的 恶 果

是，整个行业利润空间持续萎缩。

“‘内卷’是变革不可避免的阵痛，

也是可持续发展的杀手。”王侠表

示 ，“ 适 度 的 降 价 、有 序 的 竞 争 本

是 市 场 经 济 的 正 常 现 象 ，也 是 行

业 从 稚 嫩 走 向 成 熟 的 必 经 阶 段 ，

而无底线的价格战势必挤压企业

合 理 的 利 润 空 间 ，进 而 影 响 产 品

和服务质量，从长远看对企业和消

费者都是不利的。”

多 家 车 企 也 表 达 了 类 似 的 观

点。“降价绝不是应对竞争的良策，

是饮鸩止渴。”奇瑞董事长尹同跃表

示，“卷”价格对企业自身、社会大

众、行业发展都是极不负责任的。

国家统计局发布的数据显示，

今年前 4个月，我国汽车行业收入超

3.255 万 亿 元 ，同 比 增 长 7%；成 本

2.864 万 亿 元 ，同 比 增 长 8%；利 润

1326亿元，同比下降 5.1%。

吉利高级副总裁杨学良认为：

“‘卷’价格是最低级的竞争方式，是

自杀式竞争。‘内卷’式竞争会把中

国汽车工业带向险境。这种不当竞

争行为不仅会伤害同行利益和行业

形象，还会损害公共利益。”

赛力斯董事长张兴海表示，中

国汽车产业“内卷”式竞争危及供应

链稳定，降低了零部件的质量和安

全标准，导致整车企业自身盈利能

力减弱、创新投入减少，产品质量和

安全难以得到保障。

长安汽车董事长朱华荣说：“当

前行业竞争激烈，让长安汽车及其

经销商、供应商链条上 100多万职工

感受到巨大压力，可持续健康发展

面临巨大挑战。”

车企明知“内卷”式竞争会带来

诸多危害，为什么还要“卷”？

与会人士表示，部分头部企业

为加速抢占汽车电动化、智能化“蓝

海”，不时发起大幅度降价活动，引

发同行企业纷纷跟进，导致以价格

战为主要形式的“内卷”式竞争愈演

愈烈。同时，随着新能源、新品牌汽

车企业的不断涌入，本就竞争激烈

的汽车市场变得更加拥挤。

坚守行业自律破“内卷”困局

面对汽车行业“内卷”式竞争，

长安、奇瑞、吉利、赛力斯等多家车

企发出反“内卷”呼声。

“长安坚决反对无道德底线、无

法律底线的恶性竞争。”朱华荣表

示，“无论市场竞争多么激烈，长安

旗下的长安品牌、深蓝品牌、阿维塔

品牌都会坚守底线和原则，坚定不

移地保障产品的安全、质量和长期

可持续的服务，绝不以损害用户利

益的方式参与竞争。坚持依法合规

参与市场竞争，坚持通过优质产品、

可靠品质、贴心服务以及集团化的

运营、规模化的降本、共性化的平台

开发提升效率等方式参与市场竞

争，实现企业长期健康发展，推动行

业进步。”

尹同跃表示：“奇瑞自觉维护行

业良性竞争环境，不跟风价格战，做

负责任、讲规矩、讲文明的中国汽车

品牌企业。一是全力加大创新投

入，夯实技术底座。既要投入资源，

把前瞻科技的聪明活干好，也要把

安全技术、质量管理等笨功夫做扎

实。二是加快品牌向上，提升经营

质量。企业高质量的核心是靠品牌

向上走，而不是靠价格向下走。三

是 提 升‘ 出 海 ’水 平 ，坚 持 长 期 主

义。‘出海’车企要有大局观，不能把

价格战卷向海外，更不能相互诋毁

拆台，而是要在品质、安全、性能和

服务上多下功夫。国内车企要将竞

争焦点从价格战转向技术、品质和

品牌的提升上。”

“行业自律是中国汽车产业健

康发展的守护神，也是中国汽车产

业突破‘内卷’困局的核心路径。”杨

学良表示，“企业应依法合规经营，

通过相互监督、相互尊重，建立公平

公开的竞争环境。吉利汽车坚决反

对‘内卷’式竞争，坚持走开放式良

性竞争的发展道路，不会简单地打

价格战，我们要在保持价格优势的

前提下，打好价值战、技术战、品质

战、服务战、品牌战。”

“企业应坚守 3 条底线：一是坚

持质量与安全标准不动摇，守住法

律法规底线；二是坚持诚信经营和

契约精神，维护合作共赢的产业链

关系，不搞夸大式宣传，不搞‘拉踩

式’营销，守住商业道德底线；三是

坚持长期主义，以技术创新和差异

化构筑价值高地，拒绝低于成本价

销售，守住可持续发展的底线。”王

侠表示，汽车行业兼并整合是治理

“内卷”的重要手段，比如大汽车集

团通过内部整合方式强化主业，降

本增效；强势传统车企整合具备技

术优势但规模和营销弱势的新能源

车企；优势新能源车企整合弱势新

能源车企，一步步提升中国汽车产

业的全球竞争力。

据新华社电 6月 17日我国在酒

泉卫星发射中心成功组织实施梦舟载

人飞船零高度逃逸飞行试验，标志着

我国载人月球探测工程研制工作取得

新的重要突破。

这是继 1998 年开展神舟载人飞

船零高度逃逸飞行试验后，时隔 27年

我国再度组织实施此项试验。

12时 30分，下达点火指令，梦舟

载人飞船逃逸发动机成功点火，船塔

组合体在固体发动机推动下腾空而

起，约 20秒钟后达到预定高度，返回

舱与逃逸塔实现安全分离，降落伞顺

利展开。12时32分，返回舱使用气囊

缓冲方式安全着陆于试验落区预定区

域，试验取得圆满成功。

据中国载人航天工程办公室介

绍，与神舟飞船相比，改变了以往“火

箭负责逃逸、飞船负责救生”的模式，

由梦舟载人飞船系统承担逃逸抓总职

能，全面负责逃逸与救生两项任务。

通过试验对梦舟载人飞船逃逸救生分系统及相关大

系统进行了综合考核，同时验证了逃逸时序、逃逸分

离、逃逸弹道闭环控制等设计的正确性及匹配性，获

取了逃逸实飞参数。

据介绍，逃逸救生是载人飞行任务重要的安全

保障手段，发生紧急故障时，能将载有航天员的飞船

返回舱带离危险区域，并确保航天员安全返回地

面。梦舟载人飞船是我国面向后续载人航天任务完

全自主研发的新一代载人天地往返运输飞行器，飞

船自身采用模块化设计，可搭载最多7名航天员，整

船性能达到国际先进水平。

梦舟载人飞船未来将成为支撑空间站应用与发

展、载人月球探测等任务的核心载人飞行器，这次试验

成功为后续载人月球探测任务奠定了重要技术基础。

此外，执行载人月球探测任务的长征十号运载火箭、月

面着陆器等航天器研制工作正在扎实稳步推进，后续

也将按计划组织实施相关试验。 （记者李国利邓孟）
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中行将在上海中行将在上海
实施八项实施八项政策举措政策举措

据新华社电 6月18日，中国人民银行行长潘功胜

在 2025陆家嘴论坛上宣布，将在上海市实施八项政

策举措。

一是设立银行间市场交易报告库。高频汇集并

系统分析银行间债券、货币、衍生品、黄金、票据等各

金融子市场交易数据，服务金融机构、宏观调控和金

融市场监管。

二是设立数字人民币国际运营中心。推进数字人

民币的国际化运营与金融市场业务发展，服务数字金

融创新。

三是设立个人征信机构。为金融机构提供多元化、

差异化的个人征信产品，进一步健全社会征信体系。

四是在上海临港新片区开展离岸贸易金融服务综

合改革试点。创新业务规则，支持上海发展离岸贸易。

五是发展自贸离岸债。遵循“两头在外”的原则

和国际通行的规则标准，拓宽“走出去”企业及“一带

一路”共建国家和地区优质企业的融资渠道。

六是优化升级自由贸易账户功能。实现优质企

业与境外资金高效融通，提升跨境贸易投资自由化

便利化水平。

七是在上海“先行先试”结构性货币政策工具创

新。包括开展航贸区块链信用证再融资业务、“跨境

贸易再融资”业务、碳减排支持工具扩容等试点。积

极推动上海首批运用科技创新债券风险分担工具，

支持私募股权机构发行科创债券。

八是会同证监会研究推进人民币外汇期货交

易。推动完善外汇市场产品序列，便利金融机构和

外贸企业更好管理汇率风险。 （记者吴雨 桑彤）

第55届巴黎-布

尔歇国际航空航天展

览会（巴黎航展）6 月

16 日在巴黎近郊开

幕。众多中国航空领

域的明星产品亮相巴

黎航展，向全球航空

界展示中国的创新实

力和成果。

图为 6 月 17 日，

在法国巴黎近郊布尔

歇机场举行的第 55

届巴黎航展上，人们

参观中国航空工业集

团展台。

新华社记者 高静/摄


