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▶ 刘琴

广告广告

2025 年是京津冀协同发展

第二个 10年的起点。如何推动

物流转型升级，助力京津冀协同

发展？在近日举行的“协同联

动·物贸交融”京津冀物流与贸

易融合发展交流会上，多位专家

及企业代表就此问题展开了交

流研讨。

协同发展存在物流短板

“京津冀要打造中国式现代

化建设的先行区、示范区，物流

一定是必答题，必须实现物流现

代化。”国家发展和改革委员会

宏观经济研究院综合运输研究

所副所长谢雨蓉表示，从现实发

展情况看，京津冀协同发展面临

很多物流方面的短板制约。

谢雨蓉介绍说，京津冀地区

物流需求，主要是冷链物流、航

空物流、跨境物流，包括供应链

物流一体化等高端需求，但河北

省现在能够更多提供的是传统

仓储、干线运输等基础服务功

能，所以物流供需层次和内容存

在一定错位，这是第一个短板。

第二个短板是全链条协同

不足。物流具有典型的网络化、

链条化特征，需要跨区域、跨部

门协同。谢雨蓉表示，现在京津

冀地区物流并没有形成协同发

展体制机制，也没有形成统一规

划。此外，京津冀地区物流服务

能力有待提升。

谢雨蓉还表示，从产业融合

看，京津冀地区物流服务和产业

链耦合程度不够深。“在京津冀

地区，物流发展和产业发展存在

一定脱节，三地在产品研发、制

造及物流整个链条中，没有很好

地串联起来。”

谈及京津冀地区物流存在

的短板和弱项，中国国际贸易促

进委员会北京市分会二级巡视

员刘瑞军表示，一是多站联动占

比低，二是京津冀三地在通关系统

的联通、信息化建设方面还不强。

推动物流与产业深度融合

如何解决京津冀地区发展

梯度差异造成的物流供给需求

空间错配和内容错位等问题？

谢雨蓉表示，要推动物流和

产业的深度融合，让物流和产业

形成相互赋能，用物流提质增效

带动产业规模扩张，以产业转型

升级促进物流提档升级。“还要

依托物流生态产业链的区域化

服务，把北京研发、天津制造、河

北配套的分工格局真正用物流

串起来，让三地携手共建现代化

产业体系。”

交通运输部科学研究院现

代物流研究中心副主任李彦林

在调研中发现，我国许多物流

园区仍停留在基础物理形态阶

段，仅提供简单的仓储服务，未

能充分发挥其核心功能，即物

流与产业协同的组织功能。

“从社会分工角度看，物流

和产业原本就是一体的。产业

在哪里，物流就发生在哪里，只

不过因为社会分工协作造成了

物流链条和产业链的分离而已，

我 们 现 在 需 要 再 次 融 合 和 回

归。”李彦林表示，物流业降本增

效，要在产业的优化和组织、供

应链的变革中发挥应有价值，这

是物流业和物流园区下一步需

要努力转型的方向。

推动物流智慧化升级

数字化时代，如何利用新技

术推动物流转型升级？

谢雨蓉表示，推动京津冀地

区物流转型升级，要加强数字技

术赋能，打造智慧物流产业生

态，推动物流领域数据互联互

通，打通各部门、各行业，不同地

区、不同环节的“数据孤岛”，把数

据要素价值挖出来。此外，还要加

强技术创新应用，利用AI、物联网

等技术推动物流降本增效。

谢雨蓉建议京津冀地区加

快绿色低碳转型，构建可持续物

流体系。加强绿色技术在物流

领域的推广应用，通过算法优化

提高单一环境的物流效率，提高

不同环境之间的衔接效率，推进

企业共享物流、运力、仓储等，还

要构建逆向回收的物流体系，打

造循环经济和低碳物流园区，发

展循环经济。

此外，谢雨蓉还建议，要加

快绿色智慧物流转型和场景创

新，重点做好氢能物流示范应

用，推广AI物流大模型、无人仓

储和低空无人机配送，通过智慧

赋能，提升物流运行效率和应急

保障能力。

新石器慧通（北京）科技有

限公司教育事业部负责人杨锐

介绍说，新石器无人车搭载了L4
级自动驾驶系统及滑板式线控

底盘技术等，使无人车在复杂场

景也可以准确感知和决策，物流

配送效率提升30%以上。

会后杨锐接受本报采访时

表示，推动京津冀物流转型，新

能源与智能调度是核心。目前，

新石器已在全国超过100个地区和

城市部署了4000多台无人车，构建

了数据驱动协同网络，无人车应用

场景覆盖了快递、零售、校园等，同

时通过夜间配送模式，提升运力

复用率。未来新石器将对北京

市大兴区京南物流园区在智能

化物流末端配送方面提供支持。

京津冀发展智慧物流京津冀发展智慧物流需率先链接需率先链接““数据孤岛数据孤岛””
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