
近日，总部位于广州市

的自动驾驶公司小马智行

开通了4条自动驾驶示范运

营专线，市民可在城市中

心搭乘自动驾驶车往返广

州白云机场和广州南站。

据统计，截至今年1月，广

州已累计开放 1298 条智

能网联汽车测试道路和

10条高快速测试道路。

图为在广州市南沙

区，搭乘小马智行自动驾

驶无人商业化出租车的乘

客到达目的地后下车。

新华社记者 邓华/摄

▶ 本报记者于大勇
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近日，中国汽车工业协会（以下

简称“中汽协”）发布最新数据：今年

1-2 月，国内汽车产销量总体稳步增

长，各种车型产销量皆有亮点，开局

良好。

延续快速增长态势

中汽协发布的数据显示，今年 2
月份，汽车产销量分别完成 210.3万辆

和 212.9万辆，同比分别增长 39.6%和

34.4% ；环 比 分 别 下 降 14.1% 和

12.2%。其中，乘用车产销量分别完成

178.5万辆和181.5万辆，同比分别增长

40.2%和 36.2%；环比分别下降 17%和

14.9%。

“考虑春节因素的影响，2月份产

销量数据还是不错的。”中汽协副秘书

长陈士华表示。

今年1-2月，汽车产销量分别完成

455.3万辆和455.2万辆，同比分别增长

16.2%和 13.1%。其中，乘用车产销量

分别完成 393.6 万辆和 394.8 万辆，同

比分别增长17.2%和14.4%。

“1-2月，汽车产销量总体稳步增

长，开局良好，为实现第一季度‘开门

红’奠定了基础。”陈士华说。

新能源汽车依然抢眼

中汽协发布的数据显示，今年 2
月份，新能源汽车产销量分别完成88.8
万辆和89.2万辆，同比分别增长91.5%
和87.1%；新能源汽车的新车销量占到

汽车新车总销量的41.9%。

“2月份新能源汽车市场走势好于

预期。”中国汽车流通协会乘用车市场

信息联席分会秘书长崔东树表示，国

家政策进一步推动了新能源汽车私人

消费市场的发展。

中国汽车流通协会乘用车市场信

息联席分会发布的数据显示，今年 2
月 份 ，新 能 源 汽 车 零 售 渗 透 率 为

49.5%，较去年同期提升 15个百分点。

其中，自主品牌新能源汽车的零售份

额为73%，同比增加4.4个百分点。

中汽协发布的数据显示，今年1-2
月，新能源汽车产销量分别完成 190.3
万辆和 183.5 万辆，同比均增长 52%，

新能源汽车新车销量占到汽车新车总

销量的40.3%。

车市发展一片向好

对国内车市接下来的走势，崔东

树表示，在多种有利因素加持下，国内

车市发展会一片向好。

“2025年，汽车行业的政策补贴和

优惠力度再创新高，成为撬动整体汽

车市场繁荣、加快新能源汽车消费过

渡到大众普及阶段的关键因素。”崔东

树介绍说，报废政策扩围，预计今年报

废汽车更新量可达500万辆，报废补贴

金额约为900亿元，而各地的置换政策

稳定有力度，预计可置换1000万辆，金

额近1300亿元。

“今年，新能源汽车产销量预计为

1600万辆左右，将带来2万多亿元的销

售额。同时，今年也是车辆购置税免

税优惠政策的最后一年，在当前的新

车销售市场规模下，估计可释放出约

2000亿元的车购税免税利好；二者叠

加为 4000多亿元，可以撬动 5万亿元

规模的汽车销售额，这对车市发展的

支持力度属于史上超强水平。”崔东树

说。

“随着国家相关部门精准施策、协

同发力，政策组合效应将不断释放，有

利于持续巩固拓展汽车行业稳中向好

发展态势，激发企业创新动力，推动汽

车行业高质量发展。”陈士华表示。

智能驾驶“野蛮生长”引

起有关部门高度重视。工业

和信息化部、国家市场监管

总局近期联合发布的《关于

进一步加强智能网联汽车产

品准入、召回及软件在线升

级管理的通知》明确规定，车

企向消费者介绍汽车驾驶自

动化等级、系统能力、系统边

界等信息时，必须做到真实、

全面，不得弄虚作假、引人误

解。

在 今 年 全 国 两 会 上 ，就

有 车 企 巨 头 呼 吁 从 技 术 标

准、责任判定、准入机制 3 个

方面构建引领性标准体系。

与此同时，长城汽车、小鹏汽

车 等 车 企 高 层 也 相 继 表 示

“智能驾驶需要与用户认知

协同，应当以实践为标准”，

他们认为“安全是智能驾驶

的前提”。

2025 年被认为是智能驾

驶元年，多家主流车企加速

入局，营造“全民智驾”新浪

潮。但智能驾驶“野蛮生长”

现象的出现，使得用户对“解

放双手”的期待与事故频发

的现实形成鲜明对照，尤其

是智能驾驶的过度宣传引起

有关部门的高度重视。

“不是谁 的 声 音 大 就 听

谁的，智能驾驶必须加快标

准落地。智能网联汽车产品

生产者，一定要向用户讲清

楚什么是智能驾驶，一定要有清醒的判断和

认真的分析与思考，一定要给用户一个正确

的判断权利。”在近日一次采访中，东风汽车

集团有限公司旗下高端智慧电动汽车品牌岚

图汽车 CEO 卢放言辞恳切、态度坚定。

通过上述 3 个“一定”，卢放对行业乱象发

出了灵魂拷问——智能驾驶到底是服务于企

业财报还是用户体验？

从目前市场现状看，智能驾驶标准的缺

失，主要呈现在“L2+至 L3 级功能定义模糊、

车 企 宣 传 口 径 混 乱 ，用 户 认 知 存 在 严 重 偏

差”等方面，如有的企业将“车道居中”包装

成 全 场 景 自 动 驾 驶 ，也 有 的 品 牌 用 激 光 雷

达 数 量 替 代 安 全 性 能 的 量 化 评 估 ，更 有 甚

者通过算法取巧制造测试场景下的“伪智能”

体验。

正如华为技术有限公司常务董事、智能汽

车解决方案 BU 董事长余承东所言，“够用与好

用是两回事”。

在卢放看来，“企业说真话、说人话”，是建

立智能驾驶标准的第一步——他表示并不反

对“智驾平权”这一概念，但“要让用户清楚地

知道给的是什么权什么能力，这个事情要说清

楚，就像人们买手机一样，1000 元和 5000 元的

手机功能是不一样的，给用户带来的体验也是

不一样的，必须要跟用户说清楚。”

车企如何“说真话、办真事”？

行业分析人士认为，“对智能驾驶实力与

标准的定义，需以真实的数据说话，而非以激

光雷达或是堆砌其他智能驾驶功能来界定”。

对比多位大佬聚焦行业层面，卢放更加

注重“双管齐下”，即要坚持技术的先进与安

全，还要重视用户层面的感知。在接受采访

中他强调：“岚图汽车认为高端和智能不是

简单的堆参数、堆配置，一定是从用户体验

和用户价值方面思考这个问题”。
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本报讯（记者 于大勇）近日，车

百智库汽车产业研究院发布的最新

调研报告《RISC-V 在汽车芯片领域

的应用前景及发展建议》（以下简称

“《报告》”）指出：作为“换道赛”技术

路线，利用开源指令集架构（RISC-
V）可助力芯片产业自主化，优化汽车

芯片的布局和发展路径。

《报告》指出，当前汽车的计算与

控制芯片，高度依赖英国 ARM 公司

产品，全球智能座舱和智能驾驶芯片

领域 80%以上为ARM架构；车用控制

芯片方面，海外企业大多为 ARM 与

自研指令集并行策略，但我国企业基

本采用 ARM 公司 IP 核，市场依赖度

极高。

近年来，华为技术有限公司、飞

腾信息技术有限公司等国内企业被

美国纳入实体清单后，ARM暂停授权

这些企业使用 ARM V9 新架构，导致

其难以基于最先进的 IP 核开发芯片

产品。而RISC-V 作为全球唯一应用

前景广阔且开源的指令集，其核心架

构和 IP 不受任何单一企业的垄断控

制，由此即使国外企业断供 IP 核，我

国也完全有能力依托自主技术和生

态体系，独立推动兼容 RISC-V 标准

的持续演进与发展。

《报告》认为，RISC-V 的崛起不

仅为我国汽车芯片产业提供了全新

的发展路径，也为我国半导体行业的

自主创新带来了更多可能。随着技

术生态的不断完善、产业链的深度协

同，以及更多企业的积极布局，RISC-
V 将在智能汽车时代发挥更重要的

作用。

RISC-V或将成为汽车芯片自主化突破点


