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合肥拟申报新能源汽车换电试点城市，

中汽协就《电动乘用车共享换电站建设规

范》团体标准征求意见……近期，关于充电

模式的新闻屡屡见诸报端。专家表示，采用

车电分离的换电模式，不仅可以有效解决充

电时间长的问题，还能拉动相关上下游配套

产业链发展，对于我国新能源汽车产业的健

康发展具有重要意义。这些消息的公布也

意味着新能源汽车换电模式正在迎来发展

“风口”。

“合肥模式”试点推进中

合肥公共资源交易中心近期发布的消

息显示，合肥拟申报新能源汽车换电试点城

市，相关项目已经启动。通过展开申报工

作，力争在新能源汽车充换电领域打造可以

被复制的“合肥模式”。

2020年，蔚来和合肥市合作推广建设换

电设施，计划在 2020、2021年新增换电设施

40座。通过充电+换电互补模式的布局，不

断加速合肥换电站布局，进一步提升合肥在

电动汽车充、换电网络的领先地位。目前，

合肥市在新能源汽车换电方面基础条件较

好，产业聚集明显、技术优势突出、应用示范典

型，具备申报试点的关键要素。因此，相关部

门拟开展新能源汽车换电试点城市申报。

据了解，换电模式是指，通过集中型充

电站对大量电池集中存储、集中充电、统一

配送，并在电池配送站内对电动汽车进行电

池更换服务或者集电池的充电、物流调配以

及换电服务于一体。换电站主要为新能源

汽车提供动力电池更换服务。

2021 年 4 月，工业和信息化部、国家能

源局印发通知，决定联合组织开展新能源汽

车换电模式应用试点工作。

此次换电模式应用试点工作包括 7 个

方面的具体内容。加强技术研发，支持企

业开展新能源汽车换电模式整车、动力电

池、换电装备等关键技术攻关，鼓励在公

交、出租、城市物流配送、港口、矿山等公

共领域率先试点，在私人领域推动商业化

运营等。同时提出，要完善基础设施，将

按照适度超前、布局合理、智能高效、集约

利用原则，制定换电站建设规划，保障换

电站建设用地，简化用地和电力报装等审

批流程，加大换电站接入电网配套工程建

设协调力度。

“推动换电应用，开展换电试点，能够使

新能源汽车在一些没有充电桩或充电桩使

用不便的区域得到更好地推广普及。”全国

乘用车市场信息联席会秘书长崔东树说。

标准建设加速度

今年8月，中汽协就《电动乘用车共享换

电站建设规范》团体标准公开征求意见，将

“换电共享”作为标准化后的终极方案，并拟

从车辆生产制造到换电流程、换电站设施等

全产业链如何统一，给出量化范围，打通“换

电共享”痛点。

此次征求意见的团体标准，共分为13个

部分，涉及换电平台和装置技术、换电电池

包通信协议、车辆识别系统、数据安全管理、

换电站规划布局等方面的要求，并对换电过

程中的关键技术和换电步骤做出详细规范。

征求意见稿认为，在资源集约化层面实

现电力、场地、基建、运营体系等方面的共

用，可以通过在同一个场地部署多个不同的

换电站来达成，但目前物理设备和通信方面

还未达到实质共享。

征求意见稿提出，可以通过换电平台乃

至换电装置的共享，实现数据接入和互联互

通，锁止机构、连接器及其通信协议的共享，

以及标准电池与换电系统和车辆底盘的共

享，从整车、电池组、换电设备联动角度，推

动换电朝着更加便捷和安全、规模化方向发

展，进一步降低成本。

中汽协方面表示，实现标准化电池与换

电系统共享，是换电体系的理想化、标准化

方案，将大大降低系统设计冗余，同时更有

利于数据的监控与管理，也更有利于电池的

流通与市场运作。未来拟实现换电平台乃

至换电装置的共享，并实现初步的数据接入

与互联互通。从整车、电池组、换电设备联

动角度，推动换电朝着更加便捷和安全、规

模化发展，并进一步降低成本。

优势区间在公交

专家表示，今年以来的种种迹象表明，换电

模式的风口正在降临。特别是，今年政府工作报

告提出，稳定增加汽车、家电等大宗消费，取消对

二手车交易不合理限制，增加停车场、充电桩、换

电站等设施，加快建设动力电池回收利用体系。

这也是“换电站”首次进入政府工作报告。

“把换电站列入政府工作报告，对推动

换电模式的发展有很好的促进意义。”在肯

定换电模式发展可期的同时，崔东树直言，

换电模式有其特殊性。“我认为，私人领域仍

是慢充为主，快充为辅的方向，这样对电网

未来可持续发展和降低居民用车成本有巨

大的推动意义。而换电模式有场景特殊性，

在公共交通领域会有一番作为。”

“换电模式的优势区间还是公共交通领域。”

知名汽车评论员凌然表示，换电模式只是充电模

式的替代而已，并不能在电池技术提升方面起到

关键的推进作用，目前只适用于出租、网约车、物

流等领域。

“一旦换电模式进入私家车领域，消费者的

权益保护问题就会凸显。私家车领域的换电模

式若是建立在企业追求数量及保障垄断地位基

础上，消费者的安全保障与消费需求就很难得到

保障。因此，相关法律法规应尽早健全，从而使

消费者在公平与合理的原则下进行消费，而不是

靠企业的最终解释权。”凌然说。
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产业热点

均摘自《国际科技合作机会》

俄罗斯研发出
生态型铁钴合金薄膜合成技术

本报讯 近日，俄罗斯科学院西伯利亚分院克拉

斯诺亚尔斯克科学中心的科研团队，采用多糖替代毒

性还原剂，研发出铁钴合金薄膜高效、环保及廉价合

成技术。所制备薄膜的性能，特别是磁性能优于传统

工艺技术产品。相关成果发表在《Semiconductors》国

际期刊上。

铁钴合金薄膜一般采用化学沉积方法制备，其重

要的反应阶段是采用还原剂还原金属，并将其“涂

覆”于基片表面，但该技术的缺点是还原剂具有毒

性。该科研团队采用多糖作为还原剂对铁钴纳米

结构薄膜制备化学方法进行了改进，该多糖是从落

叶松中获得的，其成分为淀粉、蔗糖和阿拉伯半乳

聚糖，具有生态安全性。所研发的工艺方法高效、简

单和环保，而所制备薄膜的磁性优于同类，且杂质含

量低，磁化系数高。

英德联合研究发现
多发慢性病有共同起源

本报讯 近日，英国剑桥大学MRC流行病学

研究小组和德国柏林夏利特医学院（Charité Uni⁃
versity Medicine Berlin）分析了参加欧洲癌症前瞻

性调查的 1.1万多名参与者的 1014种代谢物水平。

这些代谢物是较小的循环分子，例如糖、维生素或

脂质等，可客观地反映遗传学、生活方式、环境、医

疗和肠道微生物对人体生理学的影响和相互作用。

研究人员发现，在所检查的代谢产物中，有约

一半与 27种疾病中至少一种有关。与疾病相关的

代谢产物的2/3，为多种疾病所共有，具有多种发病

率，例如血浆中碳水化合物N-乙酰神经氨酸水平

的升高，与14种疾病的较高风险相关。

这项研究促进了对多发病生化途径的了解，对

早期疾病的检测和预测非常重要。识别这些代谢

痕迹，将可能有助于后续开发预防性疗法。更重要

的是，该研究发现了看似无关的疾病之间的可能联

系，为研究提供了潜在新途径。

美国科学家发现
帕金森病重要致病原理

本报讯 近日，美国斯克利普斯研究所研究人

员发现，帕金森疾病和其他神经退行性疾病可能存

在一种大脑伤害过程（brain-harming process），且该

过程或可使用目前在研的一种试验性药物治疗。

相关成果发表在《神经科学杂志》上。

神经元及大脑内其他类型细胞会产生α突触核

蛋白，而帕金森、莱维小体病、多系统萎缩症等神经

退行性疾病患者大脑内的α突触核蛋白，会异常聚

集。此前已有研究表明，这类聚集会损伤神经元，

但其原理尚未可知。本次研究中，研究人员通过人

类干细胞衍生组织和小鼠脑组织实验发现，低聚物

（小簇α突触核蛋白）会诱导有着大脑“助手”之称的

星形胶质细胞释放出过量的谷氨酸神经递质，从而

损伤神经元，且这一过程会过度刺激邻近神经元表

面的谷氨酸受体，进一步提升谷氨酸水平，过度刺

激神经元并使其丧失突触甚至死亡。此外，研究人

员首次发现，一种试验性药物NitroSynapsin 能抑制

神经谷氨酸受体的过度活动，从而阻止这种有害效

应，同时不会影响正常神经活动。

NitroSynapsin 药物由本次研究牵头人、斯克利

普斯研究所神经退行性新药中心联合创始人利普

顿及同事研发，是目前已获批用于治疗阿尔茨海默

症的盐酸美金刚片的升级版。目前，利普顿已将该

药物授权波士顿生物技术企业EuMentis Therapeu⁃
tics公司，后者将推动该药物进入临床试验。

汽车芯片是汽车制造业重要元件，一辆

普通汽车需要芯片 200多颗，新能源汽车则

至少需要500颗。

“从去年下半年以来，全球集成电路的

制造产能持续紧张，各行各业都陆续出现了

‘缺芯’问题，对全球产业发展造成了一定影

响。”工业和信息化部党组成员、总工程师、

新闻发言人田玉龙在国新办近日举行的“推

进制造强国网络强国建设 助力全面建成小

康社会”发布会上说。

提高芯片供给能力

对于汽车芯片短缺，田玉龙表示，分析

原因主要有两个：一是全球疫情暴发使得制

造企业普遍放缓了产能扩充计划，这样造成

了产能供应和需求间的错配；二是疫情持续

不断反复，致使一些国家和地区关停了芯片

生产线，造成了减产，使得部分芯片出现了

断供现象。

此前，国家市场监管总局关于汽车芯片

案件答记者问时，给予了更为详细的解释。

该解释称，除了今年上半年受全球半导体行

业整体开工不足、日本地震、美国得州暴雪

等事件叠加影响，汽车芯片供给严重不足之

外，国内新能源汽车产能扩大，对芯片需求

明显增加，加之5G技术发展迅速，电子领域

对芯片的需求快速增加，挤占了部分汽车芯

片的产能，导致国内汽车芯片供需失衡。

今年以来，汽车芯片短缺导致我国汽车

产销明显下降。自 2021 年 3 月达到年内最

高值后，汽车产销量逐月下降。中汽协公布

的统计数据显示，4 月份产量减少 22.78 万

辆，销量减少 27.39 万辆；5 月份产量减少

19.4 万辆，销量减少 12.41 万辆；6 月份产量

减少 9.72万辆，销量减少 11.24万辆；7月份

产量减少 8 万辆，销量减少 15.18 万辆；8 月

份产量减少13.8万辆，销量减少6.46万辆。

田玉龙表示，针对目前供需矛盾紧张的

突出问题，工信部和有关部门组建了汽车半

导体推广应用工作组，以专门协调机制来解

决当前的供需矛盾突出问题。加强地方政

府、汽车整车企业和芯片制造企业之间的对

接，使他们在供需上进一步地精准，从而缓

解或者尽可能减少对汽车业发展的影响，提

高芯片的供给能力。特别是针对当前一些

特定的芯片生产供应极度短缺问题，工信部

组织行业协会和相关企业加强联系，推动国

内特别是国外的一些企业复工复产，尽可能

地保障一些特定芯片的供应。同时，采取措

施加快推动替代方案，通过简化审批程序、

简化流程加快审批，使替代芯片尽快地推广

应用。

“尽管现在得到一定程度缓解，但总体

看，芯片供应链紧张问题还存在一段时间，

当前还是比较严峻。”田玉龙坦言。

依法处罚囤积芯片企业

据了解，汽车芯片短缺的原因，除了全

球半导体行业开工不足导致，还与国内个别

不法商贩、游资集团囤积芯片，哄抬价格有

关。不久前，国家市场监管总局相关负责人

关于汽车芯片案件答记者问时称，此举造成

部分汽车芯片价格持续上涨，有的上涨3-10
倍，个别上涨达 30-40 倍，严重影响了我国

汽车行业有序生产和健康发展。

针对部分汽车芯片价格大幅上涨问题，

今年8月，国家市场监管总局成立专案组，加

强价格监测，全面摸排线索。根据调查，今

年以来，汽车芯片生产商、授权代理商等销

售芯片价格上涨幅度为10%-15%，个别芯片

上涨 50%。有个别经销企业趁机恶意抢购

短缺芯片，大幅加价销售，哄抬价格，牟取高

额利润。在掌握具体线索后，国家市场监管

总局立即抽调精干力量，组建两个专项调查

组，分别赴上海、深圳对汽车芯片经销企业

开展调查。

9 月上旬，国家市场监管总局依法对 3
家经销企业哄抬汽车芯片价格行为作出行

政处罚，共处罚款250万元。

破解汽车缺“芯”难题，还需要长期布

局。“下一步，工业和信息化部将加强协调力

度，加强供应链精准对接，使汽车芯片能够

在供给能力上全面提升，使汽车行业平稳健

康发展。”田玉龙表示，主要有3项措施：

一是保障稳定运行。加强对汽车行业

发展和芯片制造供应能力的监测，分析研

判，有针对性地解决现在汽车企业存在的短

缺问题，积极扶持芯片制造企业加快提升供

给能力，加快替代方案投入运行使用，优化

整个产业链布局，使芯片供给能力从长远期

看形成稳定供给，从根本上解决问题。

二是加快转型升级。坚持电动化、网联

化、智能化发展方向，特别是加快促进新能

源汽车发展，推动汽车行业持续健康发展。

三是继续深化开放合作。芯片是全球

化的产业链，想要维护好供应链产业链畅

通，就要加大国际合作，稳定国内外供应渠

道、畅通渠道。特别是与国外加强在技术创

新、国际贸易、标准法规上的开放合作，使我

们芯片产业链、供应链按照双循环的要求进

一步稳定发展，通过建立长效机制，高质量

地促进汽车工业发展。

新能源汽车换电模式“风口”将至

政府部门齐发力 破局汽车缺“芯”断供
▶ 本报记者 李洋

近日，2021世界计算大会在湖南长沙举

行。本次大会由湖南省政府、工业和信息化

部联合主办，以“计算万物·湘约未来——计

算产业新格局”为主题，聚焦“计算”与“数

字”，期间举办一场开幕式、12场论坛及专题

活动、两场大赛、1场计算产业创新技术与产

品应用成果展。

据了解，世界计算大会致力为全球计算

产业提供专业化交流、高端化对接、深层次合

作的国际平台，吸引了31位中外院士、数十位

专家学者及知名企业家、400多位产业界精英

等现场参会。

图为观众在长沙国际会议中心与展示的

机器人互动。

2021世界计算大会
在长沙举行

中汽协将“换电共享”作为标准化后终极方案

新华社记者 陈思汗/摄


